
Inter-Connection Scheme and Analysis of Present Condition 

of North Korean Railway 

In internationalization age, growth plan of a railway have to research with the opening of 

a train express and connection with a transcontinental railway. Especially, in the opening 

of a train express, the North Korea is located in an important place. So the North Korea 

must research for growth of railway of the South Korea. This study make an 

investigation the present condition of railway of the North Korea into a report, paper, 

article etc.. And then, it make a comparative study with a case study of Germany. Then, 

a policy object, have to be stand at the head in the opening of a train express, 

exhibited.  

1. 서론



< 표1. 남북한 현황 >

        출처 : 인구/ 면적(통계청 2002),  1인당 국민소득(한국은행 2001)

표 남북한 철도현황 비교 

출처 : 교통개발연구원 2001                   

그림 북한 주요 철도망 

남한 북한

인구 (천명) 47,640 22,369

면적 (㎢) 99,585 122,762

1인당 국민소득 (만원) 1,149 91

남한 북한

노선길이(km) 6,682 5,214

전철화
길이(km) 667 4,333

전철화율(%) 21 81

복선
길이(km) 938 156

복선화율(%) 30 3



                              < 표3 . 독일의 현황 >  

 

           주 : 동서독 자료는 1989년, 통독 자료는 2003년 기준

 출처 : 연방통계청, Statistisches Jahrbuch(Wiesbaden), 1991

                                                                                            국토연구원, 2000  재인용                

 

동독 서독

인구(만명) 1,640 6,260

면적(㎢) 108천 248천

1인당 GDP($) 5,840 19,283

국토면적당 

총 철도 연장(㎞/1000㎢)
229.7 255.8



  한국이 

                                                         < 그림3. 대륙 철도망 >

< 그림4. 시베리아횡단 철도 >     

< 표4 . TSR과 연계의 장단점 >

출처 : 건설기술인, 2001

긍정적 측면 부정적 측면

-물류비용의 획기적 개선

-수출채산성 향상

-자원의 안정적 확보

-대미의존도 개선

 (대유럽 교역량 증대)

-관광수입의 증대

-시베리아 자원개발 투자증대

-동북, 동남아 단일시장 기대

-해운 수송물량 감소

-국내 1차 산업의 타격

 (농수산물 수입)

-교류증대로 인한 사회문제

 (밀입국)

-해상운송에 비해 요율체계 고가

-북한 철도시설 노후

 (복선화/직선화 비용)
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