
1

북극항로를 운항하기 위한 선결과제
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요 약 : 최근 지구온난화 영향 등으로 인하여 북극해의 해빙이 가속화 되고 있어 북극항로의 상용화가 예상보다 빨라질 전망이다. 하

절기 북극해의 얼음 면적은 1979년 위성관측이 개시된 이래 약 40%정도로 줄었다. 북극항로가 상업적으로 이용되기 위해서는 경제성 문

제 이전에 북극항로중 일부가 특정국가 배타적으로 사용하는 문제가 해결되어야 하며, 다음으로 선박운항 기술적 요인으로서 부빙들이

움직이고 있는 기후조건에 맞는 특수선박의 건조가 필요하며 또한 이들 선박을 북극해에서 운항할 수 있는 선원들의 교육 프로그램의 이

수 외에도 관련 연안국과의 협력으로 국제적인 공인이 이루어져야 할 것이다. 그 밖에 북극항로 정보시스템개발에 대해서도 연구가 이루

어져야 할 것이다.

핵심용어 : 북극항로, 북극해, 지구온난화, 해빙, 쇄빙

ABSTRACT : It is prospected that commercialization of the Arctic route come to faster than an anticipation due to acceleration of the

melting of Arctic ice as a result of global warmness and etc. Since 1979 from the start of the satellite observation, the ice areas of the

Arctic ocean came to decrease about 40 % in summer season For the commercial use of the Arctic route, it must be settled some

problems including the navigation for the vessels in the EEZ of the related nations before considering about economic basis. It is also

needed to build special ships which satisfy to the condition of the Arctic climate for the technical factors of ship handling and should be

carried out completion of the special educational program to be approved for the seamen through the cooperation with the coastal nations.

The information system for the Arctic route should be developed.
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1. 서 론

여름철 북극해의 얼음면적은 1979년 위성관측이 시작된 이래

로 약 40% 정도로 줄어들었다. 북극해 얼음의 감소로 베링해

협과 유럽을 잇는 북극항로가 열리게 되어 1906년부터 2006년

사이에 북극항로를 지나간 선박은 69척에 불과했으나 2009년

한해에만 24척이 운항한 것으로 밝혀졌다.

여름철 북극해의 얼음이 녹음으로써 북동항로를 통항할 수

있는 기간은 7월초에서 9월 중순까지 대략 2달 반 정도로 추

산된다. 그러나 해빙의 가속화가 지속된다고 하면 북극해의

얼음은 다 녹을 것으로 기후학자들은 내다보고 있다.

북동항로를 이용하는 가장 큰 장점은 항해거리와 소요시간의

단축에 있다. 부산에서 로테르담까지 수에즈 운하를 통과하는

남쪽항로는 10,824마일인데 비해, 북극해 항로를 이용할 경우

7,548마일로 3,276 마일이 줄어든다. 수송거리는 기존의 항로보

다 약 30% 단축되지만 북극항로의 여건상 수송시간은 2~3일

정도 줄어드는 것으로 알려져 있다.

2. 기후 변화

Fig.1 은 지구표면의 평균온도를 나타낸 것이다.

이 자료에 의하면 1880년 이후로 2009년까지 해양과 육지의

연평균온도를 나타내고 있는데 1880년에서부터 1930년까지는
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-0.2도(C)를 유지하다가 1980년 이후로 5년 평균치가 가파르

게 상승하여 0.6도에 다가서고 있음을 나타내고 있다. 이는

1880년부터 1980년까지 과거 100년 사이의 상승치인 0.3도 보

다도, 1980년부터 2009년 약30년간 상승치(0.4도)가 더 높게

나타났음을 알 수 있다. 최근 온난화가 가속화 되고 있음을

알 수 있다.

Fig. 1 Global land-ocean temperature index

Fig.2 는 최근5년간의 북극해의 월별 얼음면적을 나타낸 것

이다. 1년 중 얼음면적이 최소로 되는 시기는 9월 중순임을

나타내고 있다. 2007년의 경우 최저치는 436만 km 를 기록

하고 있다. Fig.3에서 알 수 있듯이 북동항로의 경우 시베리

아 연안측은 여름철에 얼음이 거의 다 녹았지만 랖테브 해

(Laptev Sea) 서쪽 일부에선 얼음이 그대로 남아 있음을 알

수 있다. 대서양의 북부인 노르웨이 해(Norwegian Sea) 와 바

렌츠 해(Barents Sea)도 얼음이 완전히 녹아 있다. 또 금년에

는 사상 두 번째의 최저치인 476만km를 기록하였다. 이는

1979~2000년의 평균치보다 22%가 작은 것이다. 올해 빙하면

적이 사상최저에 근접한 것은 지구온난화의 영향에다 평균기

온이 유난히 높았기 때문이라는 분석이다. 전문가들은 이 같

은 추세가 지속된다면 2030년 해빙기 종료시점인 9월께는 북

극해에서 빙하를 볼 수 없을지도 모른다고 경고한다.

Fig.
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Arctic Sea Ice Extent for the day

Fig.3 Arctic Ice Extent 1979-2000

3. 결 론

1. 북극해의 해빙속도가 현재의 추세대로 간다면 머지 않아

북극해 항로의 상업적 이용이 가능할 것으로 예상되므로 현재

장해요인으로 작용하고 있는 여러 사항들을 분석하여 대비해

야 할 것으로 생각된다.

2. 북동항로의 경우, 러시아가 국내법으로 엄격히 규제하고

있으므로 러시아의 규제 내용 파악과 함께 국가차원의 협력체

계 구축이 필요하다

3. 선박의 운항에는 선박과 선원이 필수불가결하므로 선급의

아이스 내비게이션에 부응되는 선박의 건조와 선원들에 대한

교육이 필요하므로 고효율의 내빙구조의 선박설계와 아이스

네비게이션에 대한 시뮬레이션 교육등 교육 프로그램의 개발

이 필요하다.

4. 북극해 항로에 대한 경제성 분석 및 운항 시뮬레이션 개

발이 필요하며, 해로정보시스템의 구축을 위한 현지화전략이

필요하다.
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