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▣ 광양만권 물류산업 육성 방향에 대한 1단계(’04∼’10) 완료

▣ 광양만권 물류산업 계획과 방향, 문제점 및 발전과제 재검토 필요성

▣ 컨테이너부두 3-1단계 이후 개발 계획 축소와 관련한 인프라 계획에

대한 검토 필요한 시점

▣ 각 물류산업 관련 구성원과 개발 계획 및 실시 진행자를 대상으로 광

양항 물류산업 인프라에 대한 의견 종합 및 설문 조사

▣ 의사결정 문제를 계층화하여 각 대안의 중요도를 산출하는 방법론으

로 사용되고 있는 AHP기법을 보완한 Fuzzy AHP 방법론을 적용하여 광

양항 물류산업 인프라에 대한 우선순위를 분석하고 대안 제시

연구의 목적 및 방법론

I. 서론

국가별 항만 경쟁력(인프라 부문의 지표)
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▣ 세계경제포럼(WEF : World Economic Forum)은 매년 국가 경쟁력을 평

가 및 발표하고 있는 권위 있는 보고서

▣ 3개 분야로 분류하여 경쟁력을 측정하고 있으며, 인프라는 기본 요인에

포함되는 부문

▣ 광범위하고 효율적인 인프라는 국가 경제의 효율적인 기능을 위해 중요

하며, 평가지표로는 도로, 철도, 항만, 항공, 전력, 유선전화, 무선전화 등

싱가포르34위61위36위2009

싱가포르17위66위20위2007

1위 국가
국가

홍콩37위67위25위2010

싱가포르25위54위29위2008

싱가포르8위55위27위2006

일본중국한국
연도

주 : 중국은 홍콩을 제외한 중국 본토임(China Mainland)임

II -1. WEF 세계 경쟁력 보고서

광양만권 물류산업 인프라 육성 방향(개발계획)

▣ 광양항 및 율촌 컨부두의 항만물류 산업

▣ 광양항 컨부두 배후단지의 배후지 물류산업

▣ 광양제철 CTS, 신대, 덕례지구, 광양복합물류유통단지의 유통물류산업

▣ 여수공항 및 항공물류단지의 항공물류산업

▣ 율촌산업단지의 생산물류산업
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물류산업 확장
생산물류

유통물류

첨단산업, 물류산업

유통산업

율촌 산업단지

신대, 덕례지구

3단계

(’16∼’20)

인프라 확장

배후물류

항만물류

유통물류

국제교류, 가공 포장센터

수출입 해운, 항만물류업무

복합물류유통

광양항 컨부두 배후단지

율촌 컨부두

광양복합물류유통단지

2단계

(’11∼’15)

인프라 구축

배후물류

항만물류

유통물류

항공물류

해운업무, 환적물류유통

수출입 해운, 항만물류업무

물류유통

항공물류, 국제금융시설

광양항 컨부두 배후단지

광양항 컨부두

광양제철 CTS

여수공항 및 항공물류단지

1단계

(’04∼’10)

특성물류산업주요기능지구명단계별

II -2. 광양만권 물류산업 인프라 육성 방향

광양항 컨테이너 부두
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14선석3선석12선석4선석4선석4선석5만톤급*29

4,9001,2605,1001,4002,3001,40011,260안벽길이(m)

560만137만548만160만228만160만1,245만
하역능력

(TEU)

-1선석4선석-4선석-2만톤급*5
접안능력

--16(평균)16161615~16수심(m)

’03~’11

3-2단계

장래

사업기간

구분

’99~’06

3-1단계

~’20-’95~’04’87~’97’87~’20

장래소계2단계1단계

운영중
총계

▣ 광양항 컨테이너 부두 개발계획은

당초 34선석(율촌 포함)으로 구상

▣ 정부의 트리거 룰(Trigger Rule) 정

책으로 부두 건설 중단 상태

▣ 3-2단계 하부 공사 완료 후 중단

▣ 3-3단계 착공 계획 중단

II -3. 광양항 컨테이너 부두 개발 계획

85mm

62mm

186



광양항 배후수송시설 추진현황
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▣ 광양↔전주간 고속도로 완공으
로 서울과 광양까지의 거리가
55km 정도 단축

▣ 2012년 4월 이순신 대교 개통시
여수국가산업단지와 광양항과의 이
동 시간이 약 10분대로 단축

도로 297.25km

철도 255.30km
사업내용

101,299억원총사업비

1995~2012사업기간

II -4. 배후수송시설

광양항 배후수송시설(도로 및 철도 건설)
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인산 국토 관리 청2,682'04~'11 
L=15.1km 

4차로

여수 ~순천

자동 차 전용 도로

전 라남 도9,656'05~'12
L=8.5km 

4차로

여 수국가 산단

진 입도로

한국 도로 공사20,782'02~'11 
L=106. 8km 

4차로

목포 ~광양간

고 속도로

한국 도로 공사22,293'04~'10 
L=117. 8km 

4차로

광양 ~전주간

고 속도로

시행청
사업비

(억원)
사업기간사업량사업명

- 도로 건설

- 철도 건설

철도 시설 공단2,682'01~'10 L=51.5km 
복선 전철

진주 ~광양
복 선화

여 수항 만청9,656'05~'10L=7.1km 서 측인입 철도

철도 시설 공단20,782'01~'10 L=10.9km 
복선 전철

동순 천~광양
복선 화

철도 시설 공단22,293'02~'11 
L=185. 8km 

복선 전철

전라 선 복선 전철

(익 산~여 수간)

시행청
사업비

(억원)
사업기간사업량사업명

II -5. 배후수송시설(세부계획)

광양항 컨테이너터미널 Route 현황
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II -6. 광양항 컨테이너터미널 정기선 운항 현황
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합계구분

▣ 광양항 컨테이너터미널의 정기선 운항 현황을 살펴보면, 2010년 1월 1
일 주당 68척에서 2011년 5월 30일 77척으로 Route가 9개 증가

▣ Intra Asia의 수가 대폭 증가하였으며, M. East와 Domestic 수 감소

기존의 AHP 기법을 보완하기 위하여 삼각퍼지함수를 이용하여 각 대안의 중요도를 산
출하는 방법으로, 의사결정 문제를 계층화하고 측정 영역, 측정 요소간의 쌍대비교를

수행
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III -1. Fuzzy AHP 개요

Fuzzy AHP ?

퍼지 변환 척도

1 2 3

삼각퍼지척도

1M2M3M4M5M

역삼각퍼지척도

1 2

'
2M'

3M'4M'5M'6M

언어 척도 삼각퍼지척도 역삼각펴지척도

동일(Just equal) (1, 1, 1) (1, 1, 1)

(조금 중요)
Equally 
Important

(1/2, 1, 3/2) (2/3, 1, 2)

(보통 중요)
Weakly more
Important

(1, 3/2, 2) (1/2, 2/3, 1)

(많이 중요)
Strongly

More important
(3/2, 2, 5/2) (2/5, 1/2, 2/3)

(매우 중요)
Very strongly
more important

(2, 5/2, 3) (1/3, 2/5, 1/2)

(절대 중요)
Absolutely

More important
(5/2, 3, 7/2) (2/7, 1/3, 2/5)

1M

2M

3M

4M

5M

6M

'
1M

'
2M

'
3M
'
4M

'
5M

'
6M

삼각퍼지수는(TFNs) 가장 낮은 값, 가장
최적의 값, 가장 큰 값으로 구성
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III -2. Fuzzy AHP 이론

Da-Young Chang의 확장 Fuzzy AHP
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A triangular fuzzy number 

- Object set

- Goal set

- Chang의 확장 분석법에 따라 요인 대 요인의 평가값은 다음과 같음

- 삼각퍼지수(TFNs)로 표현

- a, b, c를 매개변수로 가짐
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III -2. Fuzzy AHP 이론

Fuzzy AHP 확장분석과정 1단계

번째 object에 대한 확장 퍼지 계산은 다음과 같이 정의i
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III -2. Fuzzy AHP 이론

Fuzzy AHP 확장분석과정 2단계

Fuzzy 합성 확장값은 주어진 정보에 대한 가능성 정도(Degree of Possibility)를 구

하는 데 적용되며, Fuzzy 삼각함수 가 불록
퍼지함수(Convex Fuzzy Number)일 때, 가능성 정도는 아래와 같이 표현

),,(),,,( 22221111 cbaMcbaM ==

),,(),,( 11112222 cbaMcbaM =³=

[ ]))(),(min(sup)(
2112 yxMMV MM

xy
mm

³
=³

ï
ï
ï

î

ïï
ï

í

ì

---
-

³

³

===³
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abcb
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caif
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dMMhgtMMV M

,
)()(

,0
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)()()(

1122

21

21

12

2112 2
mI

1

)( 12 MMV ³

2a 2b 1a d 2c 1b 1c

2M 1M

과 를 비교하기 위해
와 값이 필요
1M 2M )( 21 MMV ³

)( 12 MMV ³
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III -2. Fuzzy AHP 이론

Fuzzy AHP 확장분석과정 3단계
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퍼지수가 퍼지수 보다 더 클 가능성은 아래와 같음k ),,2,1( kiM i L=

을 가정하면 여기서 가중치 벡터는
아래와 같이 구성

iknk ¹= ;,,2,1 L

정규화 과정을 통해 중요도 가중치를 계산
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제 2계층

광양항 물류산업 인프라

우선순위 분석

해운선사 항만운영사 배후물류기업

수익성 장래성

화주

글
로
벌
네
트
워
킹

구
축

물
류
전
문
인
력

양
성

친
환
경
저
비
용

항
만
운
영

전
문
물
류
기
업

육
성

용이성 시급성

목표

제 3계층

제 4계층

IV-1. 평가기준 계층도

최상위 계층은 의사결정의 목표인 “광양항 물류산업 인프라 우선순위 분석”이 위치하
고 제 2계층은 광양항 물류산업의 중요 구성 요소인 네 개의 그룹을 배치. 제 3계층과
제 4 계층은 평가요소와 대안으로 문헌조사와 전문가 면담을 가진 후 최종적으로 선정

측정영역 간 상대적 중요도는 해운선사가 29.0%로 가장 높고, 화
주와 항만운영사가 25.1%, 24.9%로 비슷하게 나타났으며, 배후물
류기업이 21.0%로 분석

해운선사가 중요하게 인식되고 있는 것은 선박이 기항할 수 있는
조건, 즉 항만의 인프라가 선사 중심으로 발달하고 있기 때문인
것으로 해석
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IV -2. Fuzzy AHP 평가 결과(측정영역)

0.290

0.249

0.210

0.251

해운선사(OP)

항만운영사S(TM)

배후물류기업(HL)

화주(CO)
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IV -5. Fuzzy AHP 평가 결과(대안의 우선순위 종합)

0.252(3)

0.252(3)

0.250(3)

0.254(2)

0.254(3)

친환경저비용

항만운영

0.254(2)0.219(4)0.275(1)화주

0.253(2)0.224(4)0.273(1)배후물류기업

0.254(2)0.215(4)0.279(1)종합

0.252(3)0.213(4)0.280(1)항만운영사

0.256(2)0.203(4)0.287(1)해운선사

전문물류기업

육성

물류전문인력

양성

글로벌네트워킹
구축

대안의 우선순위

종합

대안의 종합 우선순위는 글로벌네트워킹 구축(27.9%), 전문물류
기업 육성(25.4%), 친환경저비용 항만운영(25.2%), 물류전문인력
양성(21.5%)의 순으로 분석

현 시점에서 광양항의 경우 추가적인 글로벌네트워킹 구축의 필
요성이 인프라의 중요한 과제로 나타났으며, 다음으로 전문물류
기업 육성과 친환경저비용 항만운영이 우선순위로 분석

측정영역 간 상대적 중요도 순위는 『해운선사 > 화주 > 항만운
영사 > 배후물류기업』

대안의 우선순위 종합 중요도 순위는 『글로벌네트워킹 구축 > 
전문물류기업 육성 > 친환경저비용 항만운영 > 물류전문 인력
양성』

종합결과

시사점 및 한계점

광양항 물류산업 인프라 우선순위 분석을 위하여 관련 물류산업
영역을 네 그룹으로 분류하고 측정요소와 평가대안을 문헌조사
와 전문가 면담을 실시 한 후 계층화 한 후 중요도를 산정하여
대안의 우선 순위를 확정

연구의 한계점은 대안의 우선 순위로 확정된 안에 대한 세부적
인 계획 및 효과에 대한 향후 연구가 필요
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V. 결론
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