
Abstract

재 EV 수 보 시간 해 경우 15 , 

15만마 어 어 수 보 에 한 큰

슈가 고 다. 랜시간 질 보 하

해 는 들 수 에 한 연 가 루어 야 한다. 

특 수 에 캐 시 향 가

크게 우가 다. 러한 고 압 수

필 캐 시 사 하고 지만, 어

드라 에 해 캐 시 사 하고

문에 도에 해 수 크게 우가 다. 

러한 해결하 해 는 열에 한

과 계시 도 상승 억 하는 계

진행하여야 한다. 또한 동차 동 건

가 하 , 연 운 시 수 동차에 보 는

간 변 필 하다. 

본 문에 는 도 시험 한 시험 립

하고, 도 측 , 캐 시

수 계산 통해 질 보 한 안

시한다.

1.

재 계 동차(EV)에 한 연 개

루어지고 , 본, 미 럽 동차

커에 는 동차 양산 차량 매하고 다. 

하지만 내에 는 아 동차에 시 차량

개 하여 시험운행 에 , 양산 개 동차

출시하 한 울 고 다. 

재 EV에 는 경우 수 에 해

해 경우보다 낮게 어 , 해 경우 15

15만 마 규 어 다. 하지만 별 차등 주어

그 수 하고 , 가 빨리 는

리 한 주 에 해 는 15 15만 마

보 하 한 진행 에 다. 

에 수 보 하 해 는 Automotive 

뿐만 아니라 짧 수 악하여

개 하는 필 하다. 특 원에 사 는 해

캐 시 경우 도 사 압에 라 그 수

우가 어 수 에 큰 향 다. 러한

해 캐 시 신할 필 캐 시

하 는 시도 하고 지만 량 문 해

아직 지 실 어지고 다. 라

수 보 한 계 시 해 캐 시 량

압 격 크게 하여 사 하는 것 필 하 , 실

도 낮추는 계 병행 진행 어야 한다. 

본 문에 는 주 도측 결과

측 결과에 캐 시 수 계산 통해

시스 수 보 에 한 안 안하 다. 

2. 본

2.1 주 도스 .

1. 주 도 스

No. 칭 동 도 비고

1 IGBT(V상) -40~150

2 스 V상 -40~105

3 U5(DSP) -40~125
4 SCP19 -40~125
5 SCP11 -40~125
6 CP36 -40~125
7 CP4 -40~125
8 Film Cap -40~105
9 SCP10 -40~125
10 CP28 -40~125

에 1에 가 -40~125도 도

가지고 , 필 경우 -40~105도 동

가지고 문에 내 도가 상승 경우

보 들게 고 수 하가 다.  

재 경우 15 15만 마 보 하 해

하고 지만 에 한 마 어 지 않아

규 하 가 쉽지가 않 것 실 다. 본 문에 는

수 보 하 해 도시험 에 라

리 량 가지고 최 보 수 실험에

한 보하 다. 라 보 에

수 계산 격 20Kw 량 사 하고 20kW/h

리 사 할 경우 1 충 후 격 운 시 최

1시간 운 할 수 다. 주행거리는 략

100km 주행할 수 것 15 보 시

33만 마 보 가능하 문에 보 간 만

주행거리 보 에 한 신뢰 보가 다. 

경우 10개 포 트 측 하 고

수 에 향 미치는 필 캐 시 해

캐 시 도 측 하고 수 계산하여

최 보 수 계산한다. 

2.2 필 캐 시 해 캐 시 수 계산 .

2.2.1 해 캐 시 수 계산.

해 캐 시 수 계산
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수 = Ts *K^((Tp-Te)/10)                       (1)

여 , Ts : 보 시간.

       K : 도가 계수.

       Tp: 최 도.

       Te : 사 도.

계산 다.

2.2.2 필 캐 시 수 계산.

필 캐 시 수 계산

Ts/Tf = (V2/V1)^(n*2((T2-T1)/9.36))               (2)

여 , Ts : 측수 .

       Tf : 보 수 .

       V1 : 동 압.

       V2 : 압스 .

       n : 과 압지수.

       T1 : 동 도.

       T2 : 도스 .

계산 다. 

2.3 실험결과.

실험에 사 한 시료는 그림1과 같다. 3상 병 어

어 , 최 100kW 량 동

가능하다.

그림. 1 동차 .

EV 도 한 시험 건 아래

같 다.

. 2 도측 한 사양

항 사양

1 량 격 20kW

2 리 량 20kWh(SOC25%)

3 시료시험시간 2시간

4 측 시간 량/ 리 량

5 계측 비 Yokogawa MV2000

도 측 해 리 량과 격

출 과 계 후 도 측 한

해야 다. 하지만 도 시 도포 가

지 않 경우 리 시간 고 하여 한다. 

에 사양에 보는 것과 같 시스 동시간   

(20kWh*0.75)/20kW = 0.75h(45 ) 다.

본 문에는 1 충 시 동시간 1시간

하 고, 도측 시료 포 하 해 2시간

동안 운 하 다. 

2 건 동 하 실험결과는 그림 3과

같 나타난다. 

그림. 3 도 실험결과

실험결과 SCP11( 해 캐 시 ) V상 스 (필

캐 시 )가 최고 도 었고, 수 계산

1시간값 아닌 2시간 값 진행하 다. 실험결과에

도 식(1)과 식(2)에 건 하여 수

계산하

SCP11 수 = 5000*2^((125-100.6)/10)

            = 3.10

V상 스 = 2000*(850/350)^3.38*2((105-99.9)/9.36)

           = 6.0( )

다.

에 계산 값 연 운 시간에 한 계산결과 므

1 1시간 운행 루어진다 수 시간에 24

곱하여 계산하 보 시간 다. SCP11 3.10

나 고, 수 계산하 우리가 원하는 보 15

상 보 다. 또한 V상 스 역시 같 건

계산 값 하 6.0 나 해 캐 시

동 하게 15 상 수 보 가능하다. 

3. 결

EV 수 보 한 시스 해

수 에 향 미치는 하여 실험 통해

수 보 한 시험 결 수 계산

통해 보 시간 검 하 다. 든 에 한

아닌 통해 검 하 문에 차후

실 차량에 결과 할 필 가 다. 또한

수 계산 하여 실 건과 상 한

실차 검 후 개 필 하다. 
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