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요    약 :  본 연구에서는 해군함정에서 투묘 시 함정별 묘의 파주계수와 그에 파주력 그리고 외력의 세기를 고려한 묘쇄의 적정 신출량

을 구할 수 있는 수리모델을 정립하여 제시하고, 이것을 해군이 보유하고 있는 전 함정 승조원들로 하여금 쉽게 사용할 수 있는 적정 묘

쇄 신출량을 그래프한 자료를 제시하였다. 본 연구 결과는 해군함정이 투묘시 바로 적용될 수 있을 뿐만 아니라, 이론적인 근거를 제공

하는 참고자료로 유용하게 활용될 수 있을 것이다. 

핵심용어 : 파주력, 파주계수, 묘, 현수부, 파주부, 풍압력, 유압력, 표류력

1. 서    론

  우리나라는 매해 평균 3~4차례 태풍의 영향을 받고 있다. 해군 창설 

이래 역대 가장 강력한 태풍 중 하나로 기억되는 태풍은 지난 2003년 

진해지역을 내습한 제14호 태풍 '매미'를 들 수가 있다. 당시 해군 함

정들은 악천후와 강풍 속에서 피항 중 함정의 묘쇄가 절단되거나 주묘 

되는 등 큰 위험에 직면하였지만 함 승조원들의 철저한 준비와 신속한 

대처로 피해를 최소화 할 수 있었다.  

  본 연구에서는 해군함정에서 투묘 시 외력의 세기를 고려한 묘쇄의 

적정 신출량을 구할 수 있는 수리이론을 정립하여 수리모델을 제시하

고자 하며 여기에는 최신에 건조된 함정을 포함하여 현재 운용중인 수

상함정들이 그 대상이다. 

2. 본    론

1. 해군 함정 묘 현황

 묘 형태 보유 함정(수량)

U.S. Navy Standard 묘
DDH-1(1), AOE(2), LST(2)

MLS(2), ARS(2), FF(2), PCC(2)

AC-14 묘
LPH(2), DDG(2)

DDH-1(1), DDH-2(2), FFX(2)

Danforth 묘 MSH(2), MHC(2), PKG(1)

2. 묘 사양 결정

   묘의 사양 결정은 파주력, 이전에 건조된 동형 함정들의 적용 사례 

그리고 국내 제작 가능성 등을 고려하여 최종 결정하고 있다. 

3. 함 선체에 작용하는 외력

  3.1 풍압력

 풍압력은 선체의 수면 상부 구조물에 대한 공기저항으로, 일반적으로 

Hughes가 제안한 식 (1)을 적용하고 있다.

(1)

단,  : 풍압력(kg),  : 상대풍향에 대한 풍압계수

    : 공기밀도(),  : 중력가속도(sec)
    : 선체의 수면상 정면투영면적(),  : 선체의 수면상 측면투영면적()

    : 상대풍향(deg), v : 상대풍속(sec)

  3.2 유압력

 유압력은 수중의 선체와 물분자와의 마찰저항으로 일반적으로 

Froude가 제안한 식 (2)가 널리 사용되고 있다.

  ․  ․                        (2)

단,   : 유압력(kg),  : 유압계수(⋅),  : 침수표면적()    

     : 유속(m/sec),  : 해수비중,  : 마찰계수

  3.3 표류력

  파랑에 의해 발생되는 표류력을 산출시 Hirano가 제안한 식 (3)을 

주로 적용하고 있다. 

    



                       (3)

단, : 표류력(kg),  : 중력가속도(sec),   : 해수밀도()  

     : 표류계수,  : 선체길이(m),  : 파 진폭(m)             

 ⋅


⋅ cos  sin⋅
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4. 파주력

  4.1 파주력 산출식

         

  ․   ․  ․ 
                   (4)  

단,   : 묘 및 묘쇄의 파주력(Ton)

       : 묘 및 묘쇄의 파주계수

      : 묘 및 묘쇄의 미터당 수중 무게(Ton)

           : 해저에서 파주부를 구성하는 묘쇄의 길이(m)

  4.2 현수부 길이 산출식

   

  

 

                      (5)     

단,  : 현수부의 길이(m)

    : 해저에서 묘쇄공까지의 수직높이(m)

    : 외력에 의한 선체의 장력(Ton)

   : 단위 묘쇄 길이(1m)의 수중 무게(Ton)

5. 수리모델 흐름도

START

    특정 조건(전장, 평균흘수, 침수표면적, 파고, 정면 및 측면 투영면적, 
수심, 예상풍속, 예상유속, 묘 및 묘쇄의 파주계수, 묘의 무게, 저질 
등)을 읽어 들인다.

식 (1), (2), (3)을 이용ᄒ여 풍압력, 유압력, 표류력을 구하고
 이 값들을 합산하여 외력을 산출한다.

특정조건 값과 외력을 식(5)에 대입하여 현수부의 길이를 구한다.

식(4)를 이용하여 묘의 파주력을 구한다.

현수부의 묘쇄 길이를 최종 묘쇄 
산출량으로 정한다.

외력 < 묘의 파주력

묘쇄에 의한 파주부의 길이를 
식(4)을 이용하여 구한다.

현수부와 파주부의 묘쇄 길이를 
합산하여 최종 묘쇄 산출량으로 

정한다.
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6. 산출 결과

  6.1 외력 산출
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Fig. 1. Wind force according to wind   velocity

  6.2 현수부의 길이 산출

Fig. 2. Length of catenary part at the water depth(DDH-2)

  6.3 파주력 산출

 
Fig. 3. Holding power of anchor (AC-14 Type)   

3. 결 론

 본 연구에서는 해군함정에서 투묘 시 외력의 세기를 고려한 묘쇄의 

적정 신출량을 구할 수 있는 수리모델을 정립하여 수리모델을 제시하

고, 이것을 해군이 보유하고 있는 전 함정에 적용하여 간단히 적정 묘

쇄 신출량을 그래프 자료화하여 제시하여. 함정이 투묘시 직접적으로 

적용할 수 있으며, 이론적인 근거를 제공하는 참고자료로 유용하게 활

용될 수 있을 것이다.  
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