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의 경우 설비의 투자를 통한 에 지 효율성 개선은 용선계약 특성상 이해 계  인센티  차이로 인하여 매우 어려운 
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1. 서    론

2008년을 후로 발주되거나 용선계약이 체결된 선박은 고

속화 경쟁 속에서 건조된 계로 재 운항되고 있는  감속 

스피드(Super Slow Speed)로 운항되는 선박에 비하여 운항효

율성이 떨어지는 상황이다. 특히 Eco Ship의 등장으로 연비 

차이는 갈수록 격차가 심해지고 있으며 불과 2~3년의 차이로 

건조년도를 달리할 경우에도 25% 이상의 효율차이를 보이고 

있다. ‥‥‥‥( 략)‥‥. 본 연구의 목 은 용선선박이 가지

고 있는 특수한 운항환경 하에서 설비 개조에 따른 연료효율 

 실무(Practice) 개선에 의한 에 지 효율성 개선사례를 분

석하여 용선선박의 에 지 감에 한‥‥‥‥( 략)‥‥.

2. 해운용선 운용여건의 변화

용선이란 선주나 운송업자가 선박의 부 는 일부를 빌

려 주는 것이다. 즉 일반 으로 부정기선의 선복 여 는 

개개 운송계약을 말한다. 용선의 형태로는 항해용선(voyage 

charter), 정기용선(time charter), 나용선(bareboat charter)이 

있다. 용선계약이란 해상운송인이 선박의 일부 는 부의 

선복을 운송에 제공하여 이것에 재된 물품을 운송할 것을 

약속하고, 용선자(charterer)가 이에 하여 보수를 지 할 것

을 약속하는, 이른바 선복운송계약을 ‥‥( 략)‥‥.

선사들은 사선의 비 을 늘리고 있는 추세이지만 용선의 

비  한 2010년 비 약 16.2%의 증가세를 보임으로써 여

히 용선의 비 은 체 선 의 50% 이상을 유하는 선

를 운 함으로써  ‥‥( 략)‥‥. 2008년 후 해운업의 호황

기에 건조된 형 엔진을 장착한 고속 선형을 10년 이상의 장

기 정기용선 계약으로 선 를 확충한 선사의 경우 재와 같

은 속운항  Eco Ship의 출 한 시장에서는 에 지 효율

성과 ‥‥( 략)‥‥.

선사들은 국제해사기구에서 요구하는 선박의 에 지효율 

개선에 한 기술  조치는 신조 단계에서 반 을 하고 있으

나, 운항  조치에 해당하는 에 지효율 운항지수(EEOI, 

Energy Efficiency Operational Index)와 선박에 지효율 리

계획(SEEMP, Ship Energy Efficiency Management Plan)에 

하여 재까지는 강제  수여부에 한 규제조치는 없으

며 SEEMP의 경우 선내 비치만 할 경우 규정을 만족하는 소

극 인 규정으로 운 ‥‥( 략)‥‥. 
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3. 선박 에 지 효율성 개선방안

선속은 해상운송에서 가장 요한 요소 에 하나이다. 

기에 화물인도를 해서는 연료 감만을 하여 속도를 낮추

는 것은 한계가 있다. 정 속력은 상업 인 면과 경제 인 

면이 고려되어야 한다. 선속과 연료 소모량과의 계는 Table. 

1과 같이 ‥‥( 략)‥‥. 

  Table 1  Speed Reduction and Fuel Consumption 

reduction-daily

4. 용선선박의 에 지 효율성 개선사례

운항 선박  특히 용선선박에 한 효율 인 에 지 리

를 해서는 보다 체계 인 근이 필요하며 장 검을 통

한 에 지 효율성 검과 이행 여부에 한 검토가 핵심 인 

요소로 작용한다(IMO, 2016). “H”사에서 2014년 5월부터 용선

선박에 한 에 지효율 검을 강화하여 최근까지 지속 으

로 이행 에 있으며 이러한 선주사  선박에 한 개선 활

동에 ‥‥‥ ( 략) ‥‥‥.

“H”사의 경우 2010년도 체 컨테이  선단에서 차지하는 

용선의 비 은 척수 기  시 74.5%에서 2016년도에는 60.7%

로 상당한 부분이 감소하 으나 여 히 사선 비 용선의 비

은 과반을 차지하고 있다. 이는 체연료소모량 측면에서도 

최소 55%이상을 용선 선박에서 소모되고 있어 이에 한 

리가 실히 필요한 상황이다. 

Table 2 Fuel consumption reduction-daily difference 

between chartered and owned vessels(8.6K vessels)

5. 결    론

용선 선박의 경우 설비의 투자를 통한 에 지 효율성 개선

은 용선계약 특성상 이해 계  인센티  차이로 인하여 매

우 어려운 실정이다.  본 연구에서는 문헌연구를 통하여 국내

외 련기 의 선박 에 지 감을 한 동향을 살펴보고 최

근 연구보고서를 심으로 선박 에 지 감 방안을 검토하

다. 이를 바탕으로 “H” 선사가 실무 으로 용선선박에 용한 

드로피트(Retrofit)에 의한 선박 에 지 감 활동 외에도 

용선선박의 에 지 감사(Energy Auditing)에 의한 감효과

를 거둔 사례를 집 분석하여 시사 을 도출하여‥‥‥(

략)‥‥‥.

재의 추세가 계속될 경우 용선선박의 비 은 유지될 

망이며 연료소모량이 상 으로 과도하게 소모되는 경향이 

있기 때문에 용선자의 입장에서는 연료 감방안을 ‥‥‥(

략)‥‥‥. 이러한 면을 고려할 때 “H” 사의 용선선박에 한 

체계 인 에 지 효율 검 리 시도는 향후 고비용의 설비 

투자 없이도 효율성이 개선될 수 있음을 단 으로 보여주는 

선례가 될 것이다.
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