
1. 서 론

과거의 항로표지는 등광, 색채, 형상 등에 의존하는 기능 중

심의 항로표지였다. 하지만 현대의 항로표지는 항로표지가 가

진 기본적인 기능 외에 해양기상정보 측정, 원격에서 무인표

지를 감시할 수 있는 통합관리시스템 등 점차 첨단화되어 가

고 있다. 이에 해양수산부에서 항로표지의 기능적 요소와 다

양한 기능을 접목하여 미래 항로표지의 역할과 위상을 위한

스마트항로표지를 준비하고 있다(KIMST, 2021).

미래의 항로표지는 다양한 기능과 센서가 복합된 다기능 항

로표지이다. 항로표지에서 생성되는 모든 정보는 이를 필요로

하는 이용자에게 서비스되어야 목표가 달성되며, 이를 위해서

항로표지를 관리하는 관리자는 모든 항로표지 상황을 확인하

고 필요시 적절한 조치를 취할 수 있어야 한다.

이를 위해 해양수산부는 항로표지의 관리와 생성되는 정보를

활용한 항로표지 종합정보서비스를 준비 중이다. ‥‥(중

략)‥‥..

2. 항로표지 종합정보 서비스

항로표지 종합정보 서비스는 Fig. 1과 같이 항로표지의 관리

와 정보제공에 있다. 종합정보 서비스는 크게 4가지 항목으로

구분하여 서비스를 제공할 예정이다.

Fig. 1 Concept of AtoN Total Service
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척의 항로표지 업무용 선박과 관련한 서비스로 구성된다. ‥‥

(중략)‥‥.
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3. 항로표지 사고

항로표지는 항로표지정보를 필요로 하는 이용자에게 적절하고

지속적으로 제공되어야 하며, 관리자는 항로표지가 지속적인

기능이 유지되도록 관리할 필요성이 있다. 이를 위해 관리자는

반복되는 항로표지사고에 대하여 예방책을 강구하여, 반복되는

항로표지사고를 방지할 의무와 책임이 있다.

항로표지사고란 항로표지가 천재지변이나 혹은 선박충돌 그

밖의 원인으로 인하여 그 기능이 정지 또는 위치가 이동된 상

태이다(MOF, 2022). 즉, 항로표지사고를 원인과 결과로 구분하

고 있다. 원인은 천재지변(기상적요인, 자연재해), 선박충돌, 기

타로 구분되고, 결과는 기능정지(소등, 유실, 침몰, 무너짐, 취명

정지, 발사정지)와 위치이동, 기타로 구분된다.

하지만 그동안 발생한 항로표지사고(2009-2020년) 1,472건에

대하여 항로표지사고를 기록하는 항로표지이력카드와 항로표

지연보를 확인하면 그 내용이 다양하게 기록되어 있다. 또한 현

재의 항로표지사고는 문서형식으로 기록되고 있어, 관리자가

언제든 확인이 불가능하다는 특성을 가지고 있다. 또한 사고의

원인과 결과에 대한 정의나 설명이 없어 기록자로 하여금 상당

한 혼란을 초래하는 문제점을 가지고 있다.

‥‥(중략)‥‥

4. 항로표지사고 분류체계 정립

지난 12년간(2009-2020년)간 발생한 항로표지사고 1,472건에

기록된 내용과 해양수산부의 항로표지사고에 대한 정의를 기준
으로 항로표지사고 Fig. 2와 같이 각각 구분하고자 한다.

Fig. 2 AtoN Accident Classification System

사고의 원인은 계류구불량 등 7가지로 구분하고, 사고의 결과

즉, 사고의 종류는 소등 등 11가지로 구분하였다. 또한 항로표

지사고를 관리하고 기록하는 관리자를 위하여 원인과 결과에
대한 정의는 Table 1과 같다.

 

사고원인 내 용

계류구불량
부표류를 계류시키는 장치(사슬, 침추 등)의

원인으로 발생한 사고

공급전원
누전, 외부전원(한전), 내부전원(배터리 등)

의 원인으로 발생한 사고
‥‥(중략)‥‥

사고종류 내 용

소등
전원계통(공급전원 등)의 문제로 광파표지의
등명기가 정지되는 사고

위치이동
부표류가 계류장치와 연결된 상태에서 고시
된 좌표를 벗어나는 사고

‥‥(중략)‥‥

Table 1 Definition for AtoN Accident Cause and Effect

‥‥‥ (중략) ‥‥‥.

5. 결 론

항로표지는 항행보조시설로 정의되어 있다. 그러나 항로표지

는 해양사고 방지를 위한 확고한 목적을 가지고 각 해역에 설

치된 해양교통의 중요한 시설이다. 항로표지가 가진 각종 정보

는 항로표지 종합정보 서비스를 통해 관리되고 제공되어야 하

며, 또한 관리자는 항로표지의 기능정지가 발생하지 않도록 노

력해야 한다. 또한 발생한 항로표지사고는 지속적으로 반복되

지 않도록 관리되어 해상 이용자에게 발전된 기능과 정보를 제

공해야하는 것이 미래 항로표지의 임무이다.

‥‥‥(중략)‥‥‥.
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