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요약 : 집단 정박지인 부산항 남외항 정박지 사례를 기초로 집단 정박지 안전관리 증진을 위한 관련 규정, 정박선 선회반경 그리고 더 정확한

기상정보 수집과 현실에 부합하는 투묘위치를 적용하기 위한 시스템 관제지원 기능개선을 통한 안전관리 개선방안에 대한 제언입니다.
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Abstract : Based on the case of Busan Port November anchorage, which is a group anchorage, related regulations to promote group 

anchorage safety management, the turning radius of anchored ship, and more accurate weather information collection and safety through 

improvement of the supporting system for VTS operations to apply the anchorage location in accordance with reality that it is a suggestion 

for management improvement methods.
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1. 서    론

 국내의 표 인 집단정박지인 남외항 정박지는 연평균 2만6

천여척, 일평균 70여척의 석박들이 이용하며, 선박 제 시 투

묘 치 선정  리가 단순한 단일 묘박지와는 달리, 톤수․ 

선종․선박길이․기상상황 등을 고려하여 투묘 치를 지정하

고 선박 간 투묘 치를 조정하는 등의 특별한 리가 필요한 

표 인 취약해역 리 상이다.‥‥( 략)‥‥

 집단 정박지 안 리 개선을 한 3가지 주제로 법  장치, 

제운 (선회반경 지정)기법, 련 시스템 기능개선을 선정

하여 안 리 방안을 제안하고자 한다.

2. 필요한 안 리 규정들

 정박지 안 리와 련하여 장에서 체감하는 가장 큰 문제

은 정박선이 즉시 운항 가능한 상태로 유지될 수 없는 상황

의 악과 조치방법이다. 문제는 조치 방법  측면에서 해당선

박이 제사의 요구를 이행하도록 하는 법 장치가 필요하다 

하겠다.  ‥‥( 략)‥‥.

2.1 필수 악요소

 정박선이 즉시 이동/운항에 지장을 주는 주요 요소들을 악

하기 해서 정박선의 즉시 운항에 문제가 되었던 사유를 조사

하여 아래의 6가지 요소들이 악되었다.

* 즉시 운항을 어렵게 만드는 6가지 사유들

❶주기  이상 ❷ 드라스 이상 ❸발 기 불능 ❹연료유 부

족 ❺선원 문제(재선인력 부족/선원교 ) 
❻VHF문제(미청취/고장)

  특히, 기상악화 시 상기의 문제 들이 장에서 정박지 주묘

발생 시 뒤늦게 확인되는 경우 응이 매우 어렵게 된다.

2022년도 한국해양과학기술협의회 공동학술대회 
6월 2일(목)~4일(토) 제주 국제컨벤션센터 및 부영호텔
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아래의 과거의 사례에서 이를 확인 가능하다.

‥‥‥ ( 략) ‥‥‥ 

2.2 정박지 안 리에 요구되는 규정 내용

　○ 정박수칙 요약(부산지방해양수산청 고시 제2018-170호 / 2021. 6.실효)

❶기상양호시에도 선원재선, 기   연료유 상태유지 ❷정박선의 항만구역 밖 

피항 ❸기상특보시 유 지 정박  VHF교신철  등

 상기의 정박수칙은 선박입출항법상 정박선의 정박방법 등 안

에 필요한 조치들을 구체 으로 시하여 집단정박지 안 리 

반선박에게 개선을 요구하는 명확한 근거로 쓰이고 있었으나 

재는 실효된 상태임. ‥‥‥ ( 략) ‥‥‥. 국 VTS의 정박지 

안 리를 하여 상기의 안 리 사항들을 선박교통 제법 

제14조(선장의 의무), 동법 시행령 제8조( 제 상선박의 신고) 

등의 하 규정에 안 규정을 신설하여 근거를 두는 방안에 

한 제안을 드립니다

3. 정박선 선회반경

 묘박지는 “국가건설기  KDS 64 40 10 수역시설 – 4.2 박지”에 

의해 구축되고 “묘박지의 규모는 해 에 놓인 체인을 고려, 회 의 

심이 되는 으로부터 선수까지의 수평거리에 자기 배 길이를 

합한 값을 반지름으로 하는 원의 크기로 구할 수 있다.”로 국가

건설기 에 해설되어 있고 방식과 규모는 아래와 같다.

Fig. 1 묘박지의 규모(1척당)          표1 묘박지의 규모(1척당)

 그리고 남외항정박지 장에서 용하는 정박선 선회반경의 

조사결과는 아래와 같다. 22년4월20일부터 9일간 남외항 정박

지에 실제 투묘된 선박 108척의 앵커 산출량을 조사하여 실제

와 가까운 투묘 반경 추정치를 산출하여 비교하 다.

정박지 참조 투묘반경(m)
(설계기  용)

경험치 
용 반경

투묘반경
(보고된 앵커 산출량 평균 용)

N1 150

선박길이의 
1.5～2배

165

N2 200 199

N3 300 227

N4 400 318

N5 500 427

표 2. 제 장 투묘반경 조사표

수역시설 설계공식 산출값 비 상기 조사치의 비교결과 정

한 수 에서 정박지 운 이 되고있는 것을 확인할 수 있으며, 

‥‥‥ ( 략) ‥‥‥. 기상악화 시는 상기 참조 반경에서 

정한 가 치를 용하여야 하겠다.

  Fig. 2  남외항 정박지 참조 투묘구역  실제 투묘 상

4. 시스템 의사지원 기능개선

 정박지 안 리를 하여 더 정확한 기상정보(풍속, 돌풍, 

풍향)와 실제와 가까운 투묘 심  설정 기능의 개선을 통한 

시스템의 기능지원이 필요하다. ‥‥‥ ( 략) ‥‥‥. 기존의 

기상장비 장소별로 풍향/속의 측정 강 이 달라 계 별 변화 

하는 강풍의 정보를 제에 참고하기 함들었으나 련 장비를 

표 2와 같이 개선하여 ‥‥‥ ( 략) ‥‥‥. 
표 3. 기상장비 개선 황

 
기상장비 기존(2개소) 개선 후(5개소)

설치장소 센터 암남 센터 암남 감천항 리 신선

측정 강 SE NW SE NW/E SW/NW W SW/E

상기 기상정보 개선과 동시에 실과 괴리되는 VTS시스템 상 

투묘 심  용 기능을 아래와 같이 개선하고자 하 다.

마우스 지정 위치

상기 기능에서 더 개선할 사항은 ‥‥‥ ( 략) ‥‥‥.

5. 결    론

 상기 법  기 마련, 제 장 용기 , 시스템 의사지원 기

능개선이라는 3가지 방안의 개선을 통해 ‥‥‥ ( 략) ‥‥‥. 
제법 하 규정 가능성, 장과 가까운 참조값 산출  용 

툴 개발, 안 리 지원을 한 국지  기상정보를 얻기 한 

최 의 기상장비 설치 치/조건 악, 장에 맞는 VTS 의사

지원기능 개선 등을 더욱 개선할 수 있도록 지속 으로 제안을 

드리고 앞으로도 장에서 노력해 나갈 정입니다.
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