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G 0 G O G O G 0 G O G 0] G o]

101 — 103 | 506; b514| 482; 488| 461 463| 433 437| 408; 411| 383 386| 358! 360

Al 103 — 104 [1,038:1,046| 988i 994| 937: 941) 884: 889| 833! 837| 782 785| T30 732

104 — 103 [1,597:1,600|1,517{1,520|1,439: 1,440|1,358:1,360(1,278 1,280(1,199:1,200(1,119} 1,120

103 — 101 | 633 636| 602i 604| 571: 572y 540 541| 508; 509| 476 477| 444 445

108 — 107 [1,346:1,346|1,279i1,279|1,209; 1,211{1,144:1,144|1,077! 1,077|1,010{1,010| 942! 942
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107 - 108 |1,309i1,312(1,243:1,246|1,180% 1,181]1,117{1,115|1,052{ 1,050| 986; 984| 919{ 918

w3 107 — 104 | 605; 598| 574: 568| 541 538 512; 508| 481; 478| 452 449| 421 419

104 — 107 | 483; 470| 458: 447| 430: 423| 408: 400| 383 376| 358 353| 333{ 329
Objective function 0.4059 0.2717 0.0972 0.1340 0.0950 0.0612 0.0370
Maximum gradient 0.0125 0.0097 0.0054 0.0064 0.0052 0.0040 0.0031
Optimal step length 0.0078 0.0066 0.0045 0.0054 0.0047 0.0039 0.0032
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130% 120% 110% 100% 90% 80% 70%
T& LS
G 0 G ] G i O G 0 G 0] G 0 G ]
101 — 103 | 333 334| 307; 308] 283; 283| - 257|231 ;231|206 ;206 180 ; 180
Al 103 — 104 | 678! 680f 627; 628| 575{ 575| - 523|472 :471|419:418] 367 ; 366
104 — 103 {1039:1040| 960; 960| 880; 880| - 800|720 720|640 ; 640 | 561 | 560
103 — 101 | 413 416| 382; 382| 350i 350| - 318|286 ;286 | 254 ; 254 | 223 | 223
108 — 107 | 875! 875| 808: 808| 740: 740| - 673|606 ;606|538 : 538|471 471
w19 107 — 106 | 909! 909 839 839| 769i 769| - 699|629 629 | 559 | 559 | 489 | 489
27 106 — 107 {1223:1222]1129:1128/1034:1034| - 940 | 846 ;| 846 | 751 { 752 | 657 | 658
107 — 108 | 854i 853| 788; 787| 722i 722] - 656|590 590 | 525 : 525 | 458 | 459
Al 107 — 104 | 391 389| 360 359| 330i 329| - 299|269 269 | 238 239 | 208 | 209
104 — 107 | 309 306] 284: 282| 260; 259| - {235|211;212| 186 188|163 165
Objective function | 0.0189 0.0082 0.0016 - 0.0016 0.0052 0.0099
Maximum gradient | 0.0022 0.0015 0.0007 - 0.0007 0.0012 0.0017
Optimal step length| 0.0025 0.0015 0.0009 - 0.0010 0.0021 0.0034
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TE =4 d3
G @) G ) G (0] G 0] G 0] G 0 G )
101 — 103 {154 {154 | 129: 129} 1031 103{ 77:¢ 771 B1i{ 51} 26 ;{ 26 | 2567% 0
Al 103 — 104 | 315 314 | 263 | 262 | 210; 209 | 158 157 | 107 : 105| 52 | 52 | 523 0
104 — 103 [ 481 {480 | 401 ;400 | 321 320 | 241§ 240| 162{160] 81 { 80 800 0
103 — 101 [ 191 {191 | 159159 | 1271127 95 95| 64 64| 32 { 32 318} 0
108 — 107 | 404 : 404 | 337 { 337 | 269} 269} 202 202 | 135 135| 67 | 67 [ 673 O
w2 107 — 106 | 419 { 419 | 350 { 350 | 280 ; 280 | 210 210 | 140§ 140 | 70 { 70 | 699! O
Az 106 — 107 | 563 | 564 | 469 : 470 | 377 { 376 | 283 { 282 | 187 { 188| 93 { 94 [ 940! 0
107 — 108 [ 393 394 | 327 : 328 | 2631 262 | 197 {197} 131 131| 66 | 66 [ 656 O
w3 107 — 104 | 178 1 179 | 149 { 150 | 119 120| 89 90| 60i 60| 29 { 30 | 299! O
104 — 107 | 138 { 141 {115 118 | 91 94| 68 71| 43 47| 0 { 24 |235{ 0
Objective function | 0.0131 0.0132 0.0114 0.0112 0.0204 0.5781 -
Maximum gradient | 0.0018 0.0018 0.0017 0.0018 0.00290 0.0010 -
Optimal step length| 0.0047 0.0068 0.0089 0.0149 0.0280 0.0222 -
A5 do] 0%Y A$ Gradient HEE B3 F F-73%4e ZA3s wiiialg BXE HlmdA =
BE 7N1FHEAPo] 71R JEHBRT 2L AHE e d3s e, 53] (a¥ 58 Zo| #EF
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(E 5) 7|2 O/D% =3 O/D vl2 (- 88)

& 7120/D| 200% | 190% | 180% | 170% | 160% | 150% | 140% | 130% | 120% | 110%

1-2 257 505.7| 481.6 | 460.7| 432.9| 407.8) 383.5| 358.1| 332.7{ 307.2 282.6

1-3 374 869.0| 817.0| 763.2} 713.9| 665.0] 616.9| 568.0| 519.6 | 471.1 422.5

1-4 299 4770 462.0| 446.0| 430.2| 412.0} 393.1| 374.0| 355.5| 336.9 317.7
2—1 318 633.0| 601.8| 571.5| 539.7| 508.0| 476.2 | 444.4| 412.6| 381.8 349.9
2-3 288 555.0 | 529.5| 506.4| 476.6| 4505} 423.5| 396.4| 369.3| 342.8 314.7
24 235 483.3 | 458.1| 4304 407.9| 382.7| 3584 333.2| 309.0| 284.0| 259.9
3—1 455 1019.1| 960.7| 904.2| 846.3| 790.7| 734.8| 679.0| 623.5| 567.4 511.6
3-2 501 991.9| 943.71 897.5| 846.2| 797.1| 747.1| 697.9| 648.7| 599.5 550.3
3—4 485 856.1| 821.3| 786.7| 754.7| 17158 677.1| 638.6| 599.6| 561.3 522.7
4-1 201 289.7| 2826 276.0 | 271.1| 261.3| 250.7| 240.3| 230.4| 220.2 210.7
4-2 299 604.9 | 573.6| 541.0| 511.9| 481.3| 451.7| 421.1| 390.6| 360.0 329.5
4—3 325 528.9 | 511.0| 493.0| 474.1| 453.0| 432.1| 411.0| 389.5( 367.9 346.6
F value - 549 4.82 4.21 3.63 3.14| 2.68 2.27 1.89| 1.56 2.38
PrF - 0.0088 10.0148 | 0.0250 | 0.0427 { 0.0708 10.1173 | 0.1907 | 0.3063 |0.4756 | 0.1654

& 7120/D | 90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0%
1-2 257 231.3| 206.4| 180.5| 1544 | 129.2| 103.1 77.0 51.0 26.0 | 257.0
1-3 374 325,71 277.2| 229.1| 181.3| 134.1| 87.0 43.5 19.2 2.0| 374.0
1-4 299 280.3| 260.8| 241.9| 222.7| 202.9| 182.0| 1585| 115.8 65.0| 299.0
2—1 318 286.1| 2564.1| 223.1| 191.1| 159.0| 127.0 95.0 64.0 32.0| 318.0
2—3 288 260.4| 232.6| 204.6| 177.1| 148.1| 118.9 89.9 63.6 52.0| 288.0
2—4 235 211.1| 186.3| 1627 138.4| 115.3| 914 68.5 43.3 0.0 235.0
3—1 455 398.11 341.1| 2827 223.4| 160.8| 91.7 0.0 0.0 0.0 455.0
3—2 501 451.7) 402.3 | 352.8| 303.1] 251.9} 201.6| 151.5|] 102.0 51.8] 501.0
3—4 485 4477 | 4104 3745| 339.7| 308.1} 2854 | 283.3| 187.3 93.3] 485.0
4-1 201 191.7] 183.5| 175.8| 170.0} 166.5| 170.9| 197.0| 131.0 66.0 | 201.0
4-2 299 268.5| 238.1f 207.8| 1776} 1487} 119.0 89.4 59.6 28.8| 299.0
4-3 325 303.3| 281.8| 259.9| 2377 2159 193.0| 166.5| 120.8 68.0 | 325.0

F value - 1.29] 1.66 2.12 2.59 2.88| 2.53 1.57 2.98 6.97 -
Pr)F - 0.6842 10.4161 | 0.2294 | 0.1292 | 0.0936 |0.1386 | 0.4638 | 0.0838 { 0.0032 -
1100 800

28y
28y

0 — -
1—2 13 1—4 2—1 23 2—4 3—1 3—2 3—4 4—1 42 4-3 1=2 153 1—4 2-1 23 2—4 3—1 3—2 3—4 41 4-2 43
0-0 Oo—D

— - . - - -
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