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技術論文

T-50 플러터/진동소음 비행시험 데이터베이스 시스템 개발

곽동일*, 백승길*, 박금당*, 김영익*

Development of Database System for

T-50 Flutter/Vibroacoustic Flight Test Data

Dong-Il Kwak*, Seung-Kil Paek*, Keum-Dang Park* and Young-Ik Kim*

ABSTRACT

The flutter/vibroacoustic characteristics can be acquired by conducting flight tests

with various conditions for a long period of test. Accordingly it is indispensable to

build a specially designed database system to efficiently accumulate the enormous data

obtained from flight tests. Hence, T-50 Flight Test Database System(FTDS) based on

MS-Access is developed to handle the flutter/vibroacoustic environment data obtained

from flight tests. The developed system is structured with the items related to aircraft

flight test, the tables composed of the relevant items and a relational database

logically connecting the tables. The T-50 FTDS is implemented with data searching

GUI(Graphic User Interface) programed with Visual Basic and Structured Query

Language to make intuitive searches over the stored data. The developed system has

been used for accumulating the flutter/vibroacoustic data and verifying vibroacoustic

Specifications.

초 록

항공기의 플러터 및 진동소음 특성은 장기간에 걸친 다양한 비행시험을 통해서만 획득

가능하며, 생성된 방대한 양의 데이터를 효율적으로 축적하기 위해서는 특별히 설계된 데

이터베이스 시스템이 필요하다. 이에 따라 MS-Access를 기반으로 하여 T-50 고등훈련기

비행시험 시 측정된 플러터/진동소음 환경 데이터를 처리하는 데이터베이스 시스템을 개

발하였다. 개발된 시스템은 항공기 비행시험과 관련된 자료 항목, 관련 항목으로 구성된

테이블, 그리고 작성된 테이블들을 논리적으로 연결한 관계형 데이터베이스로 구성되며,

비쥬얼 베이직과 구조적 질의어를 이용한 데이터 검색 GUI(Graphic User Interface)를 구

현하여 직관적인 검색이 가능하도록 되어 있다. 개발된 시스템을 이용하여 플러터/진동소

음 데이터의 축적 및 요구도 검증에 효과적으로 활용하였다.

Key Words : Flight Test(비행시험), Relational Database(관계형 데이터베이스), Flutter(플

러터), Vibroacoustic Specification(진동소음 환경규격)

Ⅰ. 서 론

T-50 고등 훈련기는 국내 최초로 개발된 초음

속 항공기로서 현재 초도비행 이후 총 4대의 항

공기를 비행시험에 운용중이며 항공기의 내, 외
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부에 가속도계 및 마이크로폰 등의 센서를 장착

하고 획득한 신호를 분석하여 플러터 안정성, 진

동소음 환경 그리고 기총발사에 의한 진동환경

등을 규명하고 있다. 또한 다양한 비행 조건에서

획득한 신호를 분석한 후, 플러터 모드특성 및

진동소음 환경 데이터를 축적해 오고 있으며(그

림 1 참조), 이를 이용하여 T-50의 플러터 안정성

및 진동소음 환경 규격을 검증/개선하고 있다.

이와 같은 3년 이상의 오랜 비행시험기간 동

안에 걸친 비행시험 데이터 축적은 국내 최초라

고 할 수 있다. 특히 진동소음 환경은 분석적 방

법으로는 미리 예측하기 어렵기 때문에 시험을

통해 축적된 데이터는 새로운 항공기를 개발하는

데 매우 중요한 기반이 된다.

진동소음 환경 데이터는 대개 넓은 주파수 영

역의 스펙트럼 데이터이고 다양한 기동조건에 대

해서 획득되기 때문에 엑셀과 같은 스프레드시트

프로그램으로는 처리하기 힘든 대량의 데이터이

다. 대량의 데이터의 축적 및 분석가공을 위해서

는 적절한 데이터베이스의 설계가 긴요하다[1, 2,

3]. 본 논문에서는 T-50 플러터 모드특성 및 진동

소음환경 데이터의 축적과 효율적인 처리를 위해

서 개발된 T-50 플러터/진동소음 비행시험 데이

터베이스인 T-50 FTDS(Flight Test Database

System)를 소개함으로써 향후 전개될 항공/우주

프로그램에서 기초 자료로 활용되고자 한다.

T-50 FTDS의 구축에 사용된 데이터베이스 프

로그램은 MS-Access이다. MS-Access는 T-50 중

량 데이터베이스를 구축하는데도 적용된 바 있다

[4]. T-50 FTDS는 그림 2처럼 플러터/진동소음

비행시험 데이터를 실행 프로그램을 통해 데이터

베이스에 입력하고 검색한다. T-50 FTDS는 자료

저장용 테이블들로 구성되어 있으며, 테이블들은

논리적이고 규칙적인 관계를 가지도록 설계하였

그림 1. T-50 FTDS 입력 데이터의 예

그림 2. T-50 FTDS 구성도

다[2]. 실행 프로그램은 화면 표시용 폼, 자동화

매크로 그리고 코드(VBA/SQL) 등으로 구성되어

있으며, 데이터베이스를 연결하여 비행시험 데이

터를 입력하고 검색할 수 있다.

Ⅱ. 개발 목표

2.1 데이터 무결성 및 보안

T-50 플러터/진동소음 비행시험 데이터의 중

복입력을 최소화하고, 내정된 사용자에게만 권한

을 부여하여 데이터베이스 작업을 하게 함으로

써, 데이터의 무결성 및 보안 유지와 같은, 기존

의 파일방식 처리체계에서 수행 불가능한 작업을

일관성 있게 추진할 수 있어야 한다.

2.2 데이터 접근의 용이성

실시간 내에 데이터 접근이 가능하고, 데이터

베이스의 계속적인 변화 속에서도 정확성을 유지

할 수 있으며, 다중 사용자 시스템으로 사용자들

이 실시간으로 데이터베이스를 공유하여 동시에

입력/검색 작업을 수행할 수 있어야 한다. 실행

프로그램을 이용하여 사용자의 데이터 접근이 용

이하며 원하는 데이터를 신속하게 처리 및 검색

이 가능해야 한다.

2.3 데이터 확장 및 변경의 용이성

데이터를 구성하는 테이블의 요소를 다른 테

이블이 참조할 때 고유번호를 이용하도록 함으로

써, 향후에도 사용자 요구 및 데이터 환경변화에

따른 테이블의 확장 및 변경이 용이하게 이루어

져야 한다.

2.4 신속한 데이터 검색

T-50 플러터/진동소음 비행시험 데이터는 다

양하고도 방대한 양을 가지고 있다. 그러므로

비쥬얼베이직(VBA) 코드 및 구조적 질의어(SQL)
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를 이용하여 신속하고 선택적인 검색을 수행하여

정확한 예측 수행을 지원할 수 있도록 한다.

Ⅲ. 데이터베이스

3.1 데이터베이스 구성

T-50 FTDS의 데이터베이스는 비행시험 정보,

측정센서 정보 그리고 비행시험 분석결과로 크게

3개부로 구성되며, 데이터베이스에 입력되는 데

이터는 그림 3처럼 연관된 데이터와 상호 유기적

인 관계를 이루며 저장된다[3].

그림 3. T-50 비행시험 데이터 구성도

3.1.1 비행시험정보

비행시험정보는 비행시험에 사용된 항공기와

비행순서가 입력된 비행차수 테이블, 항공기의

비행 상태를 측정하기 위해 장착된 센서로부터

획득한 데이터가 입력된 비행상태 테이블, 기동

명 및 기동 시간 등이 입력된 비행시험조건 및

비행 기동(Maneuver) 테이블 그리고 가진 조종

면, 가진 주파수 및 가진 시간 등이 입력된 강제

가진조건 테이블 등으로 구성되어 있다. 비행시

험정보를 구성하는 이러한 테이블들은 항공기와

비행순서를 기준으로 논리적이고 규칙적인 관계

구조를 이룬다.

3.1.2 측정센서 정보

측정센서 정보는 항공기에 장착된 센서의 종

류, 이름, 장착위치, Sampling Rate 그리고 변경

이력 등이 입력된 가속도계 및 마이크로폰 등의

진동소음 센서테이블 그리고 항공기의 연료량,

마하수, 고도, AOA, AOS, 동압, 자세각 및 조종

면각 등 비행 상태를 측정할 수 있는 비행상태

센서테이블로 구성된다. 이러한 센서정보는 비행

시험정보 및 분석결과와 관계되어 내부 코드를

통해 검색 및 수정 등이 가능하다.

3.1.3 비행시험 분석결과

비행시험 분석결과는 다양한 비행조건에서 분

석된 플러터 모드특성별 주파수/감쇠계수가 입

력되는 플러터 모드특성 테이블, 주파수 영역으

로 변환된 플러터/진동소음 데이터가 입력되는

스펙트럼 테이블 그리고 스펙트럼의 측정 단위

및 주파수 등과 관련 정보의 고유번호가 입력된

스펙트럼 정보테이블로 구성된다.

3.2 데이터베이스 구조

아래에서 데이터베이스를 구성하는 각 테이블

에 대한 설명 및 연관 테이블과의 연결 관계도

(일대다, 다대다 관계)를 제시하였다. 전체 테이

블의 연관관계는 아래에 제시한 각 테이블의 연

관 관계를 재구성하면 얻을 수 있다.

3.2.1 스펙트럼 데이터(Spectral Data)

특정 조건에서 획득된 신호를 분석하여 주파

수 영역으로 변환된 스펙트럼 데이터는 그림 4의

관계 구조를 가진다.

Spectrum ID

Frequency Value

Spectral Value

Measurement Spectrum 

Spectrum ID

Flight Test Cond’n ID

Sensor ID

Spectrum Unit ID

Resolution Type ID

Resolution Base ID

Resolution Division ID

Analyst ID

Comment

Measurement Spectral Value 

1

∞

그림 4. 스펙트럼 데이터 관계도

여기에는 스펙트럼 번호, 비행조건, 측정센서

그리고 스펙트럼 단위(g
2
/Hz, psi

2
/Hz 또는 dB

2
/Hz),

주파수 간격(선형 또는 로그), 분석자 이름, 데이

터 종류 등 하나의 스펙트럼을 생성하기 위한 제

반자료가 입력되며, 각 스펙트럼을 구성하는 주

파수 및 해당 주파수에서의 스펙트럼 값은 별도

의 테이블로 구성되며 스펙트럼 고유번호를 통해

연결된다.

3.2.2 비행시험조건

비행시험조건 테이블은 스펙트럼 데이터 테이

블과 그림 5의 관계 구조를 이룬다.

여기에는 비행 소티(Sortie) 정보, 비행 기동
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Measurement Spectrum 

Spectrum ID

Flight Test Cond’n ID

Sensor ID

Spectrum Unit ID

Resolution Type ID

Resolution Base ID

Resolution Division ID

Analyst ID

Comment

Flight Test Cond’n 

Flight Test Cond’n ID

MCR ID

Maneuver ID

Aero Config ID

IRIG Time

Duration (sec)

Vibration Type ID

1

∞

그림 5. 비행시험조건 관계도

(Maneuver) 종류, 비행 모드, 진동소음 종류 등

의 고유번호와 함께 기동 시각 및 기동 유지 시

간 등의 정보가 입력된다.

3.2.3 플러터 모드특성

플러터 모드특성 테이블은 강제가진조건 테이

블과 그림 6의 관계 구조를 이룬다.

IADS ID
FCTP ID

Analyst ID
Mode ID

Sensor ID
Analysis Method ID
Analysis Type ID

Filter ID
Filter Type ID

Low Freq.
High Freq.

Order
Weighting
Frequency
Damping

Flutter Test Result Excitation Cond’n 

FCTP ID
MCR ID
Run No
Mach

Altitude
Surface ID
Phase ID

Excitation ID
Duration (%)
Frequency

Amplitude (%)
Mode ID

1
∞

그림 6. 플러터 모드특성 관계도

여기에는 조종면을 강제가진하여 획득된 신

호를 Logarithmic Decrement Method 또는 플러

터 모드해석 프로그램[5,6]을 이용하여 분석한 주

파수/감쇠계수가 입력되며, 각 분석결과의 제반

정보가 되는 가진 조건, 가진 모드, 분석방법, 분

석자 등의 고유번호 그리고 필터 종류/대역 등

의 필터관련 정보 등이 함께 입력된다.

3.2.4 강제가진조건

강제가진조건 테이블은 가진 조종면, 가진 위

상, 가진 종류, 가진 모드 등 별도의 테이블과

그림 7과 같은 관계 구조를 이룬다.

여기에는 고도, 속도, 가진 번호, 가진 주파수,

가진 진폭 등의 데이터가 입력된다. 한편 진동모

Mode ID
Mode Name

Phase 

Phase ID
Phase Name

Control Surface 

Surface ID
Surface Name

Excitation Cond’n 

FCTP ID
MCR ID
Run No
Mach

Altitude
Surface ID
Phase ID

Excit_Type ID
Duration (%)
Frequency

Amplitude (%)
Mode ID

Excitation Type 

Excit_Type ID
Excitation Name

1
1

§ Flaperon
§ Rudder
§ Horizontal Tail

§ Sine-Sweep
§ Burst
§ Random

1

§ Symmetry
§ Anti-symmetry

Normal Mode 

§W1BS/ W1BA
§WTPS/WTPA
§W1TS/W1TA 
§H1BS/H1BA
§HTRS/HTRA
§RUDR/VT1B 
§FLRS/FLRA
§F1VB/F1LB
§ISLS/ISLA
§ISPS/ISPA
§ISYS/ISYA
§OSLS/OSLA
§OSPS/OSPA
§OSYS/OSYA

∞

1

∞

∞

∞

그림 7. 강제가진조건 관계도

드는 여러 가지 T-50 모드형상에 따라 고유의 명

칭을 부여하여 입력한다.

3.2.5 비행 소티(Sortie)

비행 소티(Sortie) 테이블은 그림 8처럼 강제가

진조건 및 비행시험조건 테이블과 연결되어 플러

터 모드해석 및 스펙트럼 데이터가 연결된다. 여

기에는 비행시험에 사용된 항공기 및 이착륙 활

주로, 비행 일자, 시험 목적, 탑재 무장 형상,

OFP(Operational Flight Program) 버전 등의 고

유번호가 입력된다.

Flight Test Information 

MCR ID

Flight ID

Flight Date

Runway ID

Test Type ID

OFP Version ID

Store ID

Monitor Engineer ID 

Comment

Flight Test Cond’n 

Flight Test Cond’n ID

MCR ID

Maneuver ID

Aero Config ID

IRIG Time

Duration (sec)

Vibration Type ID

1

Excitation Cond’n 

FCTP ID
MCR ID
Run No
Mach

Altitude
Surface ID
Phase ID

Excitation ID
Duration (%)
Frequency

Amplitude (%)
Mode ID

1∞

∞

그림 8. 비행 소티(sortie) 관계도

3.2.6 비행차수 및 무장형상

비행차수 및 무장형상 테이블은 비행 소티

(Sortie) 테이블과 그림 9와 같은 관계 구조를 이

룬다. 비행차수는 항공기와 비행순서에 따라 고

유번호를 가지며, 무장형상은 T-50에 탑재 가능

한 여러 가지 무장에 따라 고유의 명칭을 부여하

여 입력한다.

3.2.7 장착 센서(Sensor)

장착 센서 테이블은 T-50 항공기의 내, 외부에
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Store ID
Store Config

Comment

Flight Test Information 

MCR ID
Flight ID

Flight Date
Runway ID

Test Type ID
OFP Version ID

Store ID
Monitor Engineer ID 

Comment

Flight Sequence 

Flight ID
Aircraft ID

Flight Number

1∞

1
Store Config 

Aircraft 
Aircraft ID

Aircraft Name
1

§AA1
§AA2
§AB1
§AB2

§F0
§F11
§F11D1
§F10
§F1FT0
§F1FT50
§F1FT100
§C3
§C4
§C5
§C15
§etc

∞

∞

그림 9. 비행차수 및 무장형상 관계도

Measurement Spectrum 

Spectrum ID
Flight Test Cond’n ID

Sensor ID
Spectrum Unit ID

Resolution Type ID
Resolution Base ID

Resolution Division ID
Analyst ID
Comment

Sensor 

Sensor ID
Sensor Name

Aircraft ID
Sensor Coordinate

Sampling Rate
Sensor Unit
Hardware ID

Signal Condition ID
Drawing

Sensor History

1

∞

Signal Condition 

Signal Condition ID
Input Configuration

Amplifier
Anti aliasing filter set
General Requirement

Sensor Hardware 

Hardware ID
Model/Brand/Type

Transverse Sensitivity
Non-linearity

Zero Measurand output
Damping to Critical
Measurement range

Sensitivity
Temperature range
Natural Frequency

Noise
Frequency response
Dimension/Weight

Max. Shock/Threshold
Base strain

Measurement axis

1

∞
∞

1

§ Sensor Location Change
§ Sensor Failure
§ Measurement Range Change
§ etc

그림 10. 장착 센서(Sensor) 관계도

Maneuver 

Maneuver ID
Maneuver Name

Comment

Flight Test Cond’n 

Flight Test Cond’n ID
MCR ID

Maneuver ID
Aero Config ID

IRIG Time
Duration (sec)

Vibration Type ID

1

§Take off
§Climb
§Level Flight
§Wing Level Side Slip Left
§Wing Level Side Slip Right
§Constant Bank Side Slip Left
§Constant Bank Side Slip Right
§Push Over Pull Up
§Push Over
§Pull Up
§Windup turn
§Throttle Transient Ch.
§Throttle Transient Standby Ch.
§Throttle Transient Alpha Beta
§Throttle Transient Beta Dot
§Speed Brake Extension
§Descent
§Landing
§High Angle of attack
§Gun Firing
§Just before Gun Fire
§Ground Engine

∞

그림 11. 비행 기동(Maneuver) 관계도

장착된 센서의 이름, 설치된 위치, 종류, 측정단

위 등으로 구성되며, 센서 신호 조건 및 센서 장

비 테이블 등과 그림 10의 관계 구조를 이룬다.

또한 초도비행 이후 현재까지 발생한 센서의 고

장, 위치 변경, 그리고 측정 범위 변경 등의 이력

을 자세히 기록하여 측정에서 발생 가능한 오류

를 방지하였다.

3.2.8 비행 기동(Maneuver)

비행 기동(Maneuver) 테이블은 비행시험조건

과 그림 11의 관계 구조를 이룬다. 그리고 비행

기동(Maneuver)은 MIL-A-8870C[7] 등을 참고로

하여 진동소음 환경에 영향을 미칠 수 있는 모든

기동을 포괄한다.

3.2.9 비행 상태(Status)

비행 상태(Status) 데이터는 항공기의 연료량,

마하수, 고도, 정압, 동압, AOA, AOS, 자세각 및

조종면각 등이 있으며, 이는 T-50 항공기에 장착

된 약 50여개의 다양한 센서를 통해 획득 가능하

다. 비행 상태 데이터를 비행시험조건 테이블에

넣지 않고 그림 12와 같이 별도의 테이블로 구성

하는 것이 전형적인 데이터베이스 구성방식이다.

Flight Status 

Flight Status ID

Flight Test Cond’n ID

Data Type

Status Sensor ID

Sensor Data

Flight Status Sensor 

Status Sensor ID

Status Sensor Name

Sampling Rate

Comment

1

Flight Test Cond’n 

Flight Test Cond’n ID

MCR ID

Maneuver ID

Aero Config ID

IRIG Time

Duration (sec)

Vibration Type ID

1

§Fuel Quantity
§Speed Bake angle
§Mach Number
§Pressure Altitude
§Indicated Airspeed
§Fan/Core Speed
§WOW-NLG/MLG
§Roll Rate
§Pitch Rate
§Yaw Rate
§Velocity Z
§Nz Aircraft C.G.
§Static/Total Pressure
§H-tail Angle
§Rudder Angle
§Flaperon Angle
§LEF Angle
§Angle of Attack
§Angle of sideslip
§Normal Accel
§Lateral Accel
§Longitudinal Accel

∞

∞

그림 12. 비행 상태(Status) 관계도

Ⅳ. 실행프로그램

4.1 플러터 데이터 검색

플러터 데이터는 비행 소티(Sortie), 고도, 속

도, 분석방법, 무장형상 및 고유모드 등의 조합을

포괄한 다양한 조건으로 검색된다. 또한 해석모

델을 통한 예측치를 비교함으로써 플러터 모드특

성에 대한 예측/분석 지원이 가능하다.

그림 13은 입력되어 있는 각 플러터 모드특성

을 검색할 수 있는 창이다. 이 창을 통해 주요

모드들의 비행시험 결과와 해석 결과를 비교함

으로써 플러터 모드 특성에 대한 예측/분석 지

원이 가능하다.

먼저 상단 좌측의 비행시험 조건을 살펴보면,

비행시험 조건 - 비행호기, 비행차수, 고도 그리

고 마하수 등을 선택할 수 있다. 또한 비행 시험
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그림 13. 플러터 모드특성 검색
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그림 14. 플러터 모드특성 검색 결과

데이터의 신호 분석 방법을 사용자가 선택하여

해석결과와 비교할 수 있다. 특히, 많은 감쇠계수

들 중 대표 감쇠계수(Official Damping)를 선택

하여 해석결과와의 경향을 쉽게 비교할 수 있도

록 하였다.

상단 우측은 지상진동시험을 통해 보정된 해

석결과에 대해 각각의 조건을 사용자가 선택할

수 있도록 하였다. 사용자가 선택할 수 있는 조

건으로는 해석 모델, 액츄에이터 고장 여부, 가진

력, 동체와 날개의 연료 상태, 고도 그리고 마하

수 등이다. 지상진동시험의 결과는 가진력과 액

츄에이터의 고장 여부 등에 대해 항공기 동특성
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그림 15. 플러터 스펙트럼 검색 결과

이 다르게 나타나므로 비행시험 조건과 유사한

해석 모델을 선택하여 비교해야 한다.

비행시험 조건과 해석 모델의 선정이 끝나면

하단 우측에서 비행 무장 형상과 플러터 특성 상

상호 비교하고 싶은 진동 모드를 2개까지 선택하

도록 구성 되어 있다.

그림 14는 플러터 모드들의 검색 결과를 보여

주는 화면이다. 특정 고도의 마하수에 대한 주파

수와 감쇠계수들이 테이블과 그래프 형태로 나타

난다. 또한 검색된 데이터는 다양한 형태의 파일

로 출력될 수 있다.

그림 15는 비행시험 데이터 중 특정 구간의

스펙트럼 검색 결과를 보여주는 창이다. 시간 응

답을 주파수 영역의 플러터 스펙트럼(g
2
/Hz)으로

변환하여 입력해 놓으면 그림 15와 같이 비행 소

티(Sortie)별 스펙트럼을 쉽게 그래프화 할 수 있

다. 이 화면에서도 한번의 클릭만으로 관련된 다

양한 비행시험 및 가진 조건을 검색할 수 있으며

특정 모드의 특정 가속도계를 선택하여 그 때의

스펙트럼을 그래프 또는 다양한 파일 형태로 출

력할 수 있다.

4.2 진동소음 환경 데이터 검색

진동소음 환경 데이터는 비행 소티(Sortie) 정

보, 비행시험조건, 비행상태 및 센서 조합을 포괄

한 다양한 검색 조건에 맞추어 원하는 결과를 얻

을 수 있다(그림 16 참조).

그림 16은 입력되어 있는 진동소음 환경 데이

터를 검색할 수 있는 창이다. 먼저 상단 좌측을

보면 비행호기, 비행차수, 무장형상, 기동조건, 진

동/소음종류 등을 사용자가 선택할 수 있다. 이

때 상단 우측의 고도, 마하수, AOA, AOS 그리

고 동압 등의 비행환경을 선택하여 사용자가 원
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그림 16. 진동소음 환경 데이터 검색

그림 17. T-50 진동특성별 구역(Zone)
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그림 18. 진동소음 환경 데이터 검색 결과

하는 데이터를 검색할 수 있다. 그리고 하단 우

측에서 항공기의 진동환경별 센서를 선택할 수

있다.

일반적으로 항공기의 진동환경은 동일한 진동

레벨을 갖는 소수의 구역(Zone)으로 나누어서 설

정하게 된다. 본 시스템에서도 약 10여개로 나누

어진 T-50 항공기의 진동구역에 맞추어 센서들을

그룹화 함으로써 항공기의 구역별 진동소음 특성

을 검색할 수 있도록 하였다(그림 17 참조).

그림 18은 비행시험 데이터 중 특정 구간의

스펙트럼 검색 결과를 보여주는 창이다. 시간 응

답을 주파수 영역의 진동/소음 스펙트럼(g2/Hz,

dB
2
/Hz)으로 변환하여 입력해 놓으면 그림 18과

같이 쉽게 그래프화 할 수 있고 다양한 파일 형

태로 출력할 수 있다. 출력 데이터는 MATLAB

이나 엑셀 등을 이용하여 후처리를 하고, 조종사

의 인체 진동 영향성을 평가하거나[8], T-50 진동

소음 환경규격을 수립하는데 사용되었다.

Ⅴ. 결 론

T-50 FTDS(Flight Test Database System)를 이

용하여 다양한 기동조건에 대한 플러터 모드특성

및 진동소음 환경 데이터를 축적함으로써, T-50

플러터 안정성 및 진동소음 환경규격을 검증/개

선할 수 있었다.

본 논문에서는 T-50 FTDS를 소개함으로써, 항

공기 플러터 특성 및 진동소음 환경 데이터의 축

적을 위해 필요한 데이터베이스의 구성 및 구조

를 제시하였다. 특히 비행시험 데이터 축적에 필

수적인 자료 항목, 관련된 자료 항목으로 구성된

테이블, 테이블 사이를 논리적으로 연결한 관계

형 구조를 제시함으로써, 향후 새로운 항공기 또

는 우주비행체 개발시험에서 있어 데이터 축적을

위한 데이터베이스 설계에 중요한 기초 자료가

될 것이다.
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