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경기도 교통신호운영 실태조사를 통한 

개선방안 연구

6)

안혜진, 빈미영

I. 서론

1. 연구의 배경 및 목적

경기도는 최근 지속적인 택지개발사업으로 급증하는 교통수요에 대응하

기 위한 방안으로 도로, 철도와 같은 교통시설 인프라를 확충하는 사업과 

함께 2007년 7월 수도권 대중교통 통합요금제 시행 등 대중교통이용 활성

화 사업을 적극 추진하고 있다. 또한, 경기도에서 ITS 사업의 도입, 간선축 

중심의 신호연동화 등을 통한 교통소통 증진으로 교차로의 교통신호 개선사

업을 2006년부터 적극적으로 추진하고 있으며, 2007년에는 경기도 주요 

혼잡교차로 20개축 중 5개축을 기준으로 신호교차로 805개소를 대상으로 

추진하고 있다. 과거 교통신호 개선사업과 관련하여 경기도가 사업에 참여

할 수 있는 제도적인 근거가 도로교통법에 제시되고 있으나, 경기도와 같은 

광역자치단체는 신호기 등의 설치와 관리 시에 소요되는 비용의 전부 또는 

일부를 시와 군에 보조할 수 있는 정도로만 명기되어 있어 경기도의 역할이 

불분명하다고 볼 수 있다.

따라서, 본 연구에서는 이러한 배경 하에 경기도 교통신호운영 실태조사

를 파악하고 경기도차원에서 참여할 수 있는 교통신호개선사업을 정리하며, 

광역적인 경기도의 지역적 특성으로 인하여 분산되어 있는 교통신호 운영 

체계를 효율적으로 관리하고 운영 할 수 있는 방안을 제안하고자 한다.

안혜진：경기개발연구원 교통정책연구부, hea7948@gri.re.kr, 직장전화:031-250-3542, 직장팩스:031-250-3116

빈미영：경기개발연구원 교통정책연구부, bin@gri.re.kr, 직장전화:031-250-3132, 직장팩스:031-250-3116
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2. 연구 수행절차

본 연구의 수행절차는 <그림 1>과 같다.

첫째, 문헌조사와 기존연구를 통하여 국내 교통신호 운영의 문제점과 개

선방안을 검토한다. 특히, 교차로 운영기법 중 가장 신기술이라 할 수 있는 

실시간 교통신호의 수행여부에 따라 대표가 될 수 있는 과천시, 부천시, 용

인시의 사례를 검토하여 개선방향의 틀을 잡는다.   

둘째, 경기도의 31개 시․군의 교차로 교통신호 예산담당부서와 33개의 

경찰서의 신호운영담당자를 대상으로 같은 항목으로 설문조사한다.

셋째, 기존문헌고찰과 설문을 통하여 제기된 문제점과 개선방향을 바탕

으로 개선방안을 도출한다.

<그림 1> 연구수행

Ⅱ. 기존문헌 고찰

교통신호와 관련된 기존 연구는 다양한 접근방법과 연구를 통하여 다수 

발표되고 있으나, 본 연구에서는 정책적인 문제와 개선방안을 다룬 연구와 

사업을 중심으로 고찰하였다.
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국내의 교통신호 운영 정책의 문제점과 개선안에 대한 대표적인 연구로

는 김진태(2004)의 ｢국내 교통신호 운영 효율성 증진 방안 연구｣가 있다. 

｢국내 교통신호 운영 효율성 증진 방안 연구｣에서는 국내의 교통신호 운영 

정책에 대한 문제로 첫째, 관리와 집행체계의 이원화, 둘째, 지방자치단체

의 예산 총괄 부담과 예산부족, 마지막으로 운영․유지 관리의 전문인력 부

족을 제시하였다. 이에 대한 개선방안으로 교통신호 전문업체를 활용하여 

아웃소싱을 하는 등 일원화 할 수 있는 방안을 제시하였으며, 교통신호 운

영관리 계획 및 집행체계를 보다 더 체계화하고 규제화 할 필요가 있음을 

나타내었다. 또한, 교통신호를 운영함에 있어 전문성을 가지고 있는 실무인

력을 지원하는 방안과 실무업무를 지원할 수 있는 기술 지침의 필요성을 제

안하였다. 김규옥(2004)은 ｢일반국도의 신호운영 개선을 위한 연구｣에서 

국도에서의 신호 문제점으로 기하구조의 특성을 반영하지 못하는 신호체계 

운영현황, 과다한 비보호 좌회전 신호, 낙후된 신호제어 등을 제기하였으

며, 이에 대한 개선안으로 특화된 3지전용의 현시체계 및 알고리즘, 변동이 

심한 교통량에 대응할 수 있는 신호체계로의 전환을 제시하였다. 건설기술

연구원(2004)은 같은 국도상의 교통신호의 개선으로 ｢국도상의 신호교차

로의 소통 및 안전기능 고도화를 위한 교통신호 제어기기 개발｣로 국도용 

실시간 신호제어시스템을 개발한 바 있다. 경기개발연구원에서는 2002년 

경기도의 교통신호운영 관련 연구로는 최초로 ｢경기도 신호교차로 운영현

황 및 개선방안 연구｣를 통하여 경기도의 교통신호 문제는 신호기 노후, 운

영조직의 인력과 전문성부족, 체계화되지 못한 유지 및 관리, 데이터의 관

리어려움 등의 문제점을 제기하였으며, 이에 대한 개선안으로 신호체계의 

개선, 인력 및 예산의 제도적 개선, 신호데이터 베이스의 표준화, 타 지역과

의 신호연동화 증진 등을 개선안으로써 제시하였다. 

 2006년 경기도에서 수행된 교차로 개선사업으로  ｢경기도 혼잡지역 소

통개선 사업 기본계획｣에서는 경기도의 주요 혼잡지역을 선정하고 소통을 

개선할 수 있는 사업으로 교차로 정비사업과 함께 교통신호 체계 사업을 일

부 추진하였다. 특히, 본 사업에서는 기존의 신호운영 체계를 중앙관제식 

교통신호제어시스템으로 전환할 것과, 경찰청의 표준교통신호제어기의 도

입, 신호운영방식을 경기도의 구도심, 신도시개발지구등의 지역적인 특징을 

고려하여 탄력적이고 다양하게 적용할 것을 개선방안으로 제시하고 있다. 
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설문대상 설문내용 결과정리 및 분석 방법 샘플수 회수율

공무원

① 교통신호 설치현황 집계

31
25

(81%)

② 교통신호 실무자대상 

운영 현황
집계 및 타 설문자 비교 분석

③ 신호제어시스템 이해도 집계 및 타 설문자 비교 분석

경찰

① 교통신호설치현황 집계

33
30

(94%)

② 교통신호 실무자대상 

운영 현황
집계 및 타 설문자 비교 분석

③ 신호제어시스템 이해도 집계 및 타 설문자 비교 분석

총 조사 부수 64
55

(86%)

<표 1> 설문조사 내용 구성 및 회수율

Ⅲ. 경기도 신호운영 실태조사

1. 조사 개요

1) 조사 목적

본 조사의 목적은 2007년 현재까지 총괄적으로 파악된 바 없는 경기도의 

교통신호 시설을 파악하고, 예산집행을 담당하는 지방자치단체와 운영과 관

리를 담당하는 경찰의 운영현황을 파악하여 보다 효율적이고 체계적인 교통

신호 운영업무를 도모할 수 있는 개선안을 도출하고자 한다.

2) 조사 기간

2007년 8월 24일 ~ 2007년 8월 28일 (공휴일 제외, 총 3일)

3) 조사 방법

조사대상은 경기도 31개 시․군의 지방자치단체의 공무원 및 경기도 33

개 관할 경찰서에 교통신호 실무를 담당하는 경찰관을 대상으로 하고, 사전

에 협조공문 발송 및 담당자와의 전화통화로 설문조사의 회수율을 높이고자 

하였으며, 설문지회수는 현장에서 직접 회수하거나 팩스를 이용하였다. 설

문조사 대상에 따른 구체적인 내용 구성 및 회수율은 <표 1>과 같다.
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2. 조사결과 분석

1) 교통신호 설치현황

교통신호 설치현황은 교통신호 시설과 운영 현황을 경기도 31개 시군을 대

상으로 그 분포를 나타내어 시․군별 상대비교를 할 수 있도록 제시하였다.

•평균 신호교차로 간격 

•기하구조별 교차로 분포현황

•운영방법별 분포현황

•제어기 종류별 분포 현황

•교통신호제어기 내구연한 분포현황

•신호연동화 운영현황

본 조사 결과 예산집행기관인 자치단체에서 파악하는 경기도 교통신호 

교차로 수와 운영․유지 담당기관인 경찰서에서 파악하는 경기도 교통신호 

교차로 수는 같게 조사되어야 하나, 경찰서를 통해서 집계된 총량 대비 약 

30%정도만이 지방자치단체에서 집계된 결과로 <표 2>에 나타났다. 이는 

교통신호관련 예산집행담당기관과 운영담당의 정보공유가 효율적으로 안되

고 있는것을 시사하는 것이다.

교통신호 설치현황에서 얻은 교통시설관련 총량은 신호를 직접 운영하는 

관할경찰서의 결과를 기준으로 하여 나타냈다.

평균 신호교차로 간격(m/개)은 광명시의 경우 85.60(m/개)로 다른 지

역에 비해 조밀한 것으로 조사되었으며, 여주군의 경우 29,217.69(m/개)

로 평균 신호교차로 조사된 대상 중 가장 넓은 것으로 조사되었다.

기하구조별 교차로 분포현황은 3지교차로 형태가 조사된 총 신호교차로

수의 40%를 차지하여 경기도내에서 가장 많은 것으로 조사되었으며, 현시

운영형태별 분포현황은 3지교차로에 적합하도록 설계된 3현시의 운영이 

41%로 가장 많은 비율을 차지하는 조사되었다. 

또한, 경기도의 경우 24시간 동일한 신호시간으로 운영하는 방식인 일반

제어기(80%)가 가장 많이 설치되어 대부분 교차로에 신호운영이 단일주기

로 수행되고 있으며, 수원시․화성시․광명시 등에 교통감응으로 운영하는 
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<표 2> 자치단체와 경찰서의 경기도 교통신호 설치관련 데이터 보유현황7)

구분

신호

교차로

수

기하

구조

신호등

면수

현시

운영

형태

제어기

종류

내구

연한

(10년

이상)

운영

방법

총

연동화

길이(m)

가평군 - - - - - - - -

가평경찰서 49 49 778 49 49 48 49 29000

고양시 - - - - - - - -

고양경찰서 262 262 3927 262 262 - 262 6200

일산경찰서 360 360 5808 360 360 - 360 90000

과천시 37 37 618 37 37 - 49 8700

과천경찰서 75 75 1351 75 75 30 75 12200

광명시 - - - - - - - -

광명경찰서 2007 2007 2007 2007 138 - 138 17810

광주시 197 193 1812 189 197 30 197 28000

광주경찰서 380 399 3458 - 313 17 62 51000

구리시 - - - - - - - -

구리경찰서 103 - 981 - - - 103 30000

군포시 - - - - - - - -

군포경찰서 172 208 2551 208 172 4 172 28300

김포시 180 - - - 27 11 206 37600

김포경찰서 206 206 2068 206 180 11 206 36700

남양주시 - - - - - - - -

남양주

경찰서
548 765 6845 405 405 25 405 31900

동두천시 115 115 1817 115 115 - 115 90000

부천시 - - - - - - - -

부천남부

경찰서
195 195 2555 195 143 - 195 17800

부천중부

경찰서
288 288 3861 288 216 - 216 32865

성남시 - - - - - - - -

것으로 조사되었다.

 뺷교통안전시설실무편람뺸에서 교통신호제어기 전자장비․함체의 내구연

한을 10년으로 규정하고 있으나, 경기도는 대다수가 10년 이상 운영되고 

7) 신호등면수 : 차량3색등, 차량4색등, 보조3색등, 보조4색등, 보행등, 경보등 총 합계

협시운영행태 : 2현시, 3현시, 4현시, 기타 총 합계

제어기종류 : 일반신호제어기, 전자신호제어기, 실시간 신호제어기 총 합계

운영방법 : 단일주기운영, 시간대별운영, 교통감응운영의 총 합계
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<표 계속>

구분
신호

교차로
수

기하구
조

신호등
면수

현시운
영형태

제어기
종류

내구
연한
(10년
이상)

운영
방법

총
연동화

길이(m)

성남중원
경찰서

- - - - - - - -

성남수정
경찰서

108 98 846 107 109 - 108 19500

분당경찰서 265 265 4106 - 265 32 265 44145

수원시 554 676 8016 548 572 66 556 -

수원남부
경찰서

305 305 4533 305 305 9 305 102900

수원중부경
찰서

266 266 5122 266 266 70 266 92700

시흥시 - - - - - - - -

시흥경찰서 427 427 965 537 401 16 401 68800

안산시 - - - - - - - -

안산단원경
찰서

- 387 3733 - 335 - 387 44500

안산상록경
찰서

- - - - - - - -

안성시 156 156 2159 - 156 7 156 20000

안성경찰서 - - - - - - - -

안양시 - - - - - - - -

안양경찰서 232 232 3264 232 232 32 232 72600

양주시 257 257 3194 257 257 58 257 24

양주경찰서 382 372 5115 259 372 32 119 149000

양평군 - - - - - - - -

양평경찰서 110 125 824 92 92 12 6 1800

여주군 - - - - - - - -

여주경찰서 16 430 2119 152 152 37 34 2500

연천군 - - - - - - - -

연천경찰서 - 64 964 64 64 50 - 4500

오산시 126 120 1833 120 120 - 120 4600

용인시 - - - - - - - -

용인경찰서 - - - - - - - -

의왕시 - - - - - - - -

의정부시 - - - - - - - -

의정부경찰
서

311 311 3968 311 311 19 311 44500

이천시 - - - - - - - -
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<표 계속>

구분
신호

교차로
수

기하구
조

신호등
면수

현시운
영형태

제어기
종류

내구
연한
(10년
이상)

운영
방법

총
연동화

길이(m)

이천경찰서 242 244 2221 242 242 14 242 3500

파주시 - - - - - - - -

파주경찰서 275 350 4627 350 350 - 350 56350

평택시 460 460 6905 460 460 56 460 24000

평택경찰서 432 251 6016 432 432 10 432 83610

포천시 199 199 992 199 199 2 85 63

포천경찰서 - - - - - - - -

하남시 - - 1499 - 121 - 121 13.2

화성시 316 - - - - - - -

화성경찰서 548 906 7475 548 548 23 688 21900

있으며, 가평경찰서의 경우 총 제어기수의 98%가 10년 이상 운영되고 있

는 것으로 조사되었다.

경기도 권역의 각 시군별 연동화구간 길이가 차지하는 비율(%)은 “총 연

동화구간 길이(m)/각 시․군별 총 도로연장길이(m)8)×100”로 제시하였으

며, 양주시는 총 도로연장길이에 40%가 연동화 구간에 해당하고, 그 다음

으로 광주시의 총 도로연장길이에 34%가 연동화 구간에 해당하는 것으로 

조사되었다.

2) 실무자대상 운영현황

 실무자 대상 운영현황은 교통신호 운영시 참고가 되는 지침서의 이용 실

태, 행정적인 지원시스템 환경에 대해 파악하고자 한다.

•실무기술지침서 현황

•교통신호기관리대장 및 데이터베이스 현황

•교통신호 유지관리를 위한 인력현황

경기도 권역의 뺷교통안전시설실무편람뺸의 참고 정도를 분석한 결과 공무원 및 

8) 도로는 고속국도 + 일반국도 + 지방도(국가지원지방도) + 시․군도 : 건설교통부, 도로교통현황

조서, 2007
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교통신호제어기 표준규격서 참고현황

<그림 3> 신호제어기 표준규격서 참고현황

교통안전시설실무편람 참고현황

<그림 2> 교통안전시설실무편람 참고현황

경찰 모두 “관련일이 생기면 항상 참고 항상 참고한다.”라는 응답이 공무원(76%), 

경찰(87%)로 집계 되었으며(<그림 2>), 뺷교통신호제어기 표준규격서뺸의 참고 정

도를 분석한 결과 공무원 및 경찰 모두 “관련일이 생기면 항상 참고 항상 참고한다.”

라는 응답이 공무원(72%), 경찰(70%)로 집계되었다(<그림 3>).
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교통신호기관리대장 및 데이터베이스 사용현황

<그림 4> 교통신호기관리대장 및 데이터베이스 사용현황

관할 경찰서별

<그림 5> 시․군별 교통신호 유지관리 인원현황
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시․군별

<그림 6> 관할 경찰서별 교통신호 유지관리 인원현황

또한, 교통신호기관리대장 및 데이터베이스의 사용여부를 조사한 결과 

공무원 및 경찰 모두 “사용하고 있음”이라는 응답이 공무원(64%), 경찰

(83%)로 집계되었다(<그림 4>).

경기도 권역의 지방자치단체 및 경찰서의 교통신호관련 업무의 인력현황

을 파악하기 위해 “각 시․군 및 경찰서별 총 제어기 수(개)/각 시․군 및 

경찰서별 인력원(인)”을 이용하여 조사한 결과 공무원의 경우 고양시가 교통

신호 담당자 1인당 가장 많은 신호제어기(622개)를 유지관리 하고 있으며, 

경찰관의 경우 평택경찰서가 교통신호를 담당자가 1인당 가장 많은 신호제

어기(432개)를 유지관리를 하는 것으로 조사되었다(<그림 5>, <그림 6>).

3) 신호제어시스템의 실무자 이해도

신호제어시스템의 이해도 설문은 실무자의 시스템 이해도를 파악하기 위
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일반신호제어시스템 이해도

 1:교통량 변화와 상관없이 24시간 동일한 주기 및 신호시간으로 운영되는 방식

 2:off-line으로 센터가 필요 없음

 3:지역제어기 자체 독립적으로 운영할 수 없음

 4:사전에 교통조사를 통하여 고정시간으로 제어함

 5:연동은 가능하나 과포화제어 불가능

<그림 7> 일반신호제어시스템의 이해도

해 수행하고, 운영의 가장 기초라 할 수 있으며, 실무자 지침에도 그 정의가 

있어 관심 있는 운영자라면, 한번이라도 접할 수 있는 항목으로 일반신호제

어기, 전자신호제어기, 실시간 신호제어기를 선정하였다. 설문방법은 일반

신호제어기, 전자신호제어기, 실시간 신호제어기에 해당하는 항목을 각각 

5개씩, 해당하지 않는 항목을 각각 2개씩 제공하여 ‘오답’을 선정하는 방법

으로 이해도를 측정하였다. 

일반신호제어시스템의 정확한 이해 수준을 묻는 항목에서 오답인 “지역제어

기 자체 독립적으로 운영할 수 없음”과 “연동은 가능하나 과포화제어는 불가능”

을 선택하지 않은 공무원의 경우 41%, 경찰의 경우 45%가 일반신호제어시

스템의 기능을 정확하게 이해하고 있지 못한 것으로 분석되었다(<그림 7>).

전자신호제어시스템의 정확한 이해 수준을 묻는 항목에 오답인 “센터와 

on-line 연결하여 몇 개의 교차로를 하나의 그룹으로 묶어 운영이 불가능”과 

“사전에 최대 16개 패턴을 정하여 요일별, 시간대별, 해당 패턴 운영이 불가능”

을 선택하지 않은 공무원의 경우 33%, 경찰의 경우 40%가 전자신호제어시스

템의 기능을 정확하게 이해하고 있지 못한 것으로 분석되었다(<그림 8>).
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전자신호제어시스템 이해도

 1:시간대별로 정해진 신호계획에 의해 운영되는 방식

 2:센터와 on-line 연결하여 몇 개의 교차로를 하나의 그룹으로 묶어 운영이 불가능

 3:신호제어 변수를 정기적 교통조사에 의거하여 갱신

 4:사전에 최대 16개 패턴을 정하여 요일별, 시간대별, 해당 패턴 운영이 불가능

 5:연동은 가능하나 과포화제어는 불가능

<그림 8> 전자신호제어시스템의 이해도

실시간 신호제어시스템 이해도

 1:도로의 실제 교통상황에 가장 적합한 신호시간을 자동으로 조절 운영하는 방식

 2:센터와 on-line 연결하여 몇 개의 교차로를 하나의 그룹으로 묶어 운영이 불가능

 3:검지기에 의한 교통량, 대기길이 등 주기별 교통자료를 수집 가능

 4:TRC → TOD로 변경시 16개 패턴으로 운영이 불가능

 5:실시간 신호제어시스템은 가변식으로 최대한 8현시 체계로 운영이 가능

<그림 9> 실시간 신호제어시스템의 이해도

실시간 신호제어시스템의 정확한 이해 수준을 묻는 항목에 오답인 “센터

와 on-line 연결하여 몇 개의 교차로를 하나의 그룹으로 묶어 운영이 불가
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능”과 “TRC → TOD로 변경시 16개 패턴으로 운영이 불가능”을 선택하지 

않은 공무원의 경우 공무원의 경우 13%, 경찰의 경우 12%가 실시간 신호

제어시스템의 정확하게 이해하고 있지 못한 것으로 분석되었다(<그림 9>).

Ⅳ. 경기도 교통신호 운영체계 개선방안

1. 경기도 교통신호 개선사업의 발굴

경기도 교통신호 개선사업으로 경기도가 현 제도하에서 사업을 구체화 

할 수 있도록 3가지로 분류한다.  

ⅰ) 경기도 광역 교통신호 연동축 선정

ⅱ) BRT사업을 포함한 버스우선신호 사업

ⅲ) 그린웨이축을 중심으로 한 신호체계 개선 사업 

1) 경기도 광역 교통신호 연동축 선정 및 구축

2007년 현재 경기도에서는 경기도 교통혼잡지역 소통개선사업으로 혼잡

지역 20개축 중 우선사업으로 5개축에 대한 신호개선 사업을 수행하고 있

다. 이와 함께 향후 경기도 전역의 간선도로축을 기준으로 교통소통 서비스

는 제고되어야 하며, 이 축을 중심으로 자치단체간 연동화 사업에 경기도가 

적극 참여해야한다. 

본 연구에서는 경기도가 지방자치단체의 행정구역을 탈피하여 주요 간선

축의 신호연동 등 간선도로의 기능을 제고할 수 있는 축을 “ 경기도 광역 교

통신호 연동축”이라한다. 

경기도 광역 교통신호 연동축은 2007년 제안된 ｢경기도 도로정비기본계

획(2007)(안)｣에서 경기도 주요 간선도로망과 ｢경기도 ITS 기본계획 연구

용역(수정)(2006)｣에서 제시한 축을 중심으로 선정하고 구축한다.

2) BRT사업을 포함한 버스우선신호 사업

경기도의 신호연동화 사업 대상은 대중교통 활성화 사업중 BRT(Bus 

Rapid Transit)사업을 들 수 있다.  BRT 사업은 지방자치단체의 행정구
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역의 경계를 벗어나서 시(군)와 시(군)간의 신호연동에 대한 기술적, 제도

적인 경기도의 지원이 필요하며, BRT사업을 포함한 버스우선신호 사업에

서는 건설교통부에서 제시한 설계지침사례와 2006년 경기도 고양시에서 

추진한 사업을 사례가 있다.

3) 그린웨이축을 중심으로 한 신호체계 개선 사업 

경기도는 2005년 자전거도로로 그린웨이계획을 수립하였으며, 경기도의 

그린웨이는 주요 기능과 배치위치에 따라 방사형노선, 내부환상형노선, 외

부환상형노선, 지역 연계형 노선, 관광지 연계형 노선으로 구분되었다. 

그러나, 그린웨이축을 중심으로 한 신호체계 개선 사업은 국내에서는 아

직 선행된 사례가 없어 그린웨이축의 신호연동 변수를 고려하여 연동화계획

을 수립하되, 자전거통행의 통행방법 지시 등을 명확히 규정할 필요가 있다. 

2. 교통신호 데이터 표준 플랫폼 구축

교통신호 데이터 표준 플랫폼이란 교통신호 관리자가 클라이언트가 되어 

해당 업무를 수행하기 위하여 참조할 수 있는 웹기반 전산시스템을 의미한다. 

교통신호 데이터 표준 플랫폼은 경기도와 경기도 지방경찰청에서 관리․

운영하고 경기도 31개 시․군과 33개 경찰서에서는 기존의 관리대장과 데

이터베이스를 일관화되고 전산화된 교통신호 데이터 표준 플랫폼을 통하여 

관할 구역에 해당되는 신호와 관련된 데이터를 수집하고 관리할 수 있도록 

한다.

3. 교통신호 운영 실무지원과 전문성 증진

1) 실무진간 커뮤니티 방안 

경기도 교통 커뮤니티를(G-TRACOMM(GYEONGGI TRANSPO- 

RTATION COMMUNITY)라 한다. 커뮤니티의 기능은 경기도와 시․군에 

분산되어 교통과 관련된 업무를 수행하는 사람들이 회원이 되어 업무에 관한 

노하우, 정보의 교류 등을 접할 수 있는 기능으로 구성되어야 할 것이다.
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경기도 교통실무자 커뮤니티가 활성화되기 위해서는 다음과 같은 조건으

로 구성되어야 할 것이다.

ⅰ) 교통정보 관련 검색기능 강화

ⅱ) 신속한 실무관련 질의-회신 시스템

ⅲ) 커뮤니티 컨덴츠 관리

ⅳ) 인센티브제 등을 통한 회원관리

2) 전문성 증진을 위한 교육프로그램

교통신호를 운영함에 있어 필요한 교육프로그램을 구성하면 <표 3>과 같

으며, 프로그램 내용은 교통신호 개론, 운영 및 유지관리, 교통신호 분석모

형 실습교육, 데이터 표준 플랫폼 입출력 및 활용방안으로 구성된다.

프로그램 내용 세부내용 비고 방법

교통신호 개론

•교통신호 개론

•온라인

•오프라인

•교통신호 제어 방법

•필요 시스템 구성 

•관련 법규와 제도 

운영 및 

유지․관리

•장애 발생시 대응 방안

•기초 점검 
•오프라인

교통신호 분석 

모형 실습교육

•기본이론 및 개념 •TSIS

•NETSIM

•Paramics

•VISSIM 

•오프라인실습1 •신호운영 분석편

실습2 •신호 계획편

데이터 

업데이트

•교통신호 데이터 표준 플랫폼 구성 데이

터 설명
•온라인

•오프라인
•플랫폼 입․출력 및 활용방법

<표 3> 경기도 교통신호 실무자의 전문성 증진을 위한 교육프로그램 

4. 제도개선 방안

경기도의 경우, 서울시와 서울지방경찰청이 주축이 되는 이원화에서 경기

도, 경기지방경찰청, 시․군, 시․군 관할 경찰서 행정기관별로는 이원화 되

어 있으나, 직접운영 담당하는 업무별로는 다원화가 되어있다고 할 수 있다. 

예산집행은 예산집행에 대한 효과를 지속적으로 모니터링 할 수 있어야 한
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다. 그러기위해서는 앞서 제안된 표준 데이터 플랫폼에 데이터들의 지속적으

로 갱신되고, 담당업무자들이 참고할 수 있도록 투명화가 되어야 할 것이다. 

서울시와 제주도의 경우 신호교차로의 효율적인 예산집행은 교통안전시설을 

통합관리하거나, 자치경찰제를 통한 업무의 일원화를 수행하고 있으나, 경기

도의 경우 이러한 조직과 업무의 단기간 변화는 현 체제상 어려우므로 현 제

도하에서 효율적으로 운영할 수 있는 보다 소프트적인 접근방법이 필요하다.

표준 데이터 플랫폼 구축사업으로의 신호체계 연동사업 기반마련이 예산

집행과 운영관리측면에서도 가장 선행되어야 할 것이다. 

경기도의 시․군 예산지원 방안은 본 연구에서 제안한 광역 연동축을 중

심으로 시․군이 연동사업을 추진할 경우 일부 보조해야 할 것이다.

조례명 구분 내용

경기도
보조금
의예산
및관리
에관한
조례

근거
지방재정법 제14조․제20조 및 동법시행령 제24조 제3항의 규정에 
근거

대상
① 법률에 규정이 있는 경우
② 국고보조재원에 의한 것으로서 국가가 지정한 경우
③ 도가 권장하는 사업을 위하여 필요하다고 인정되는 경우

기준 
보조율

※ 다음 중 ③ 도로․교통 부분의 경기도보조금의예산및관리에관한
조례 시행규칙에 따른 자세한 항목은 <표5-3>과 같음

① 보조․사회 : 30%~70%
② 산업․경제 : 30%~50%
③ 도로․교통 : 30%~70%
④ 상하수․치수 : 30%~50%
⑤ 청소․환경 : 30%~50%
⑥ 지역개발 : 30%~50%
⑦ 문화․체육 : 30%~50%
⑧ 민방위․소방 : 30%~50%
⑨ 일반행정 :　30%~50%

차등 
보조율

매년 시․군에 대한 도비보조금 예산을 편성할 때 필요하다고 인정
되는 보조사업에 대하여 당해 시․군의 재정사정을 감안하여 기준보
조율에 일정율을 가감하는 차등보조율을 적용할 수 있음

자료：경기도(2006), ｢경기도 지능형교통체계(ITS) 중장기계획 수정연구｣

<표 4> ｢경기도보조금의예산및관리에관한조례｣의 내용

Ⅴ. 결론 및 정책건의

본 연구에서는 경기도 31개 시․군과 33개 경찰서의 교통신호운영 실무
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진을 중심으로 교통신호운영 실태조사를 수행하여 경기도의 교통신호운영

에 대한 문제점을 정리할 수 있었으며, 교통신호운영 실태조사 결과를 바탕

으로 본 연구에서는 경기도 교통신호 개선사업, 교통신호 데이터 표준 플랫

폼 구축, 교통신호 운영 실무지원과 전문성 증진방안을 제시하였다. 

본 연구의 결과를 토대로 정책제언을 하면 아래와 같다.

① 경기도 교통신호 운영체계 개선방안의 단계별 시행

- 1단계 : 교통신호 데이터 표준 플랫폼 구축사업 시행으로 경기도 

교통신호 지원사업의 통합관리 환경 조성 

- 2단계 : 경기도 교통신호 개선사업 기본계획 수립으로 경기도 신호

연동화 사업 구체화 

- 3단계 : 교통신호 운영 실무지원과 전문성 증진으로 운영과 관리체

계 완성을 통한 교통신호 운영 첨단 전문가 육성  

  

② 경기도형 실시간 신호시스템 개발 

- 본 연구에서 제시한 경기도 광역 교통신호 연동축을 중심으로 교통

대응 패턴을 인식하고 각 패턴별 실시간 신호시스템 개발 

- 특히, 경기도의 지역적 특성에서 나올 수 있는 보행자 보턴식 신호

에 대한 신호시스템 개발 필요 

- 경기도형 그린웨이 신호체계 개발

③ 시설 표준규격 적용 제도화

- 택지개발사업으로 인한 광역교통개선대책, 교통영향평가를 통한 교통

안전시설과 신호체계 사업 개선시 경찰청에서 고시한 2004년도 교통

안전시설물 등 설치․관리에 관한 규칙을 준용할 것을 제도화 필요 
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